Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR
UND INFRASTRUKTUR

Informationen aus dem Larmaktionsplan
gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

der Gemeinde Schwanau vom 23.02.2017

Bitte Zutreffendes ankreuzen:
X{] Larmaktionsplan fiir Orte in der Ndhe von HauptverkehrsstraBen und/oder

[ ] Larmaktionsplan fiir Orte in der Ndhe von Haupteisenbahnstrecken

Es handelt sich um
X die erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplans

[] die Uberpriifung / Uberarbeitung des Lirmaktionsplans aus dem Jahre .......

Fur die Berichterstattung an die EU ist dieser Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@lubw.bwl.de) zu Ubermitteln. Vollstandig ausgefillt umfasst der Bericht alle fur die
Berichterstattung erforderlichen Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine
Datei vor; mégliche Zusatzinformationen sind in ein gemeinsames Dokument einzubinden.

A. Allgemeine Angaben

A.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstraen, Haupteisen-
bahnstrecken und anderer Lirmquellen, die zu beriicksichtigen sind "

Die Gemeinde Schwanau ist durch die A 5 und die L 75 von der Larmkartierung betroffen.
Auf beiden Verkehrswegen wird der Schwellenwert der Larmkartierung von 3.000.000
Kfz/Jahr Uberschritten. Weitere Hauptverkehrsstrallen oder Haupteisenbahnstrecken tUber
dem Schwellenwert mit Larmeinwirkungen auf das Gemeindegebiet von Schwanau sind nicht

vorhanden.

A.2 Fir die Aktionsplanung zustédndige Behorde

Gemeinde Schwanau
Kirchstrale 16
77963 Schwanau-Ottenheim

A.3 Rechtlicher Hintergrund ?

§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Vorlage: Musterbericht fiir die Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG, Stand 10/2013 117



A.4 Geltende Grenzwerte *

Ubersicht Grenzwerte der LUBW: www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/50516/

Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envtOec5a/DE DE DF3 v3.xls/manage document

B. Larmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraBen

B.1 Bewertung der Ist-Situation

B.1.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten *
Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Personen

Lpen dB(A) Belastete Personen — Lyignt dB(A) Belastete Personen —
Hauptverkehrsstrallen Hauptverkehrsstrafien

Uber 55 bis 60 | 20 Uber 50 bis 55 5

(ber 60 bis 65 | 2 iber 55 bis 60 0

tber65hbis70 | 0 (ber 60 bis 65 0

Uber 70bis75 |0 Uber 65 bis 70 0

Uber 75 0 tber 70 0

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flachen und Wohnungen

Lpen dB(A) Flache in km? Wohnungen
(iber 55 52 9
Uber 65 1,4 0
Uber 75 0,3 0

B.1.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind ®

In Schwanau sind keine Personen von ganztagigen bzw. nachtlichen hohen Belastungen von
Uber 65 dB(A) bzw. 55 dB(A) ausgesetzt. Es lassen sich nur eher geringe Larmbeeintrachti-
gungen durch Hauptverkehrsstrallen erkennen.

B.1.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Im Umfeld der L 75 bei Allmannsweier auf Hohe der Kirzellerstralle sind vereinzelte Wohn-
hauser von erhdhten Larmpegeln betroffen.

B.2 Bisher durchgefiihrte und laufende MaBRnahmen

B.2.1 Bisher durchgefiihrte Programme und MaBnahmen zur Larmminderung

Fir die Allmannsweierer Hauptstralle wurde im Oktober 2013 die freiwillige Geschwindig-
keitsbegrenzung ,Freiwillig Tempo 40“ eingefuhrt. Elektronische Geschwindigkeitsanzeigen
sowie entsprechende Hinweisschilder sollen die Verkehrsteilnehmer dazu veranlassen, an-
stelle der erlaubten 50 kmh eine Geschwindigkeit von max. 40 kmh einzuhalten.

Die o.g. ,Freiwillig Tempo 40“-Regelung soll im Laufe des Jahres auch in den Strallen Stu-
benstralte und Herrenweg eingeflhrt werden.
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B.2.2 Gesamtkosten der bisherigen Programme bzw. Manahmen ©

of-

B.2.3 Datum der Einfilhrung (Beginn der Umsetzung der Manahmen) ©

-

B.2.4 Datum des geplanten Abschlusses ©
fe

B.2.5 Geschitzte Anzahl der entlasteten Personen 7

of-

B.3 Geplante MaBnahmen ®

B.3.1 Geplante MaBnahmen fiir die nichsten fiinf Jahre ¥

Aufgrund der vergleichsweise geringen festgesteliten Larmbetroffenheiten sind fir den Zeit-
raum von funf Jahren keine Maftnahmen geplant. Verkehrsrechtliche Malnahmen auf der

A 5 und der L. 75 sind aufgrund der rechtlichen Anforderungen ausgeschlossen. Auch eine
Larmsanierung durch eine Larmschutzanlage wird bei den vorhandenen Larmbelastungen
durch den Strallenbaulasttrager in absehbarer Zeit nicht erfolgen kénnen. Mittel- bis langfris-
tige MafZnahmen sind unter B.3.8 zusammengefasst.

B.3.2 Geplar;)te MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die niachsten fiinf
Jahre

keine

B.3.3 Gesamtkosten der im Larmaktionsplan enthaltenen MaBnahmen
(iberschligige Schatzung)

--

B.3.4 Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans """

08.05.2017

B.3.5 Falls es sich um die Uberpriifung eines Lirmaktionsplans handelt:
Ergebnis der Uberpriifung des Aktionsplans '?

-

B.3.6 Datum des geplanten Abschlusses der MaRnahmenumsetzung '%
-
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B.3.7 Geschitzte Anzahl der entlasteten Personen 1%

-

B.3.8 Langfristige Strategien zu Lirmproblemen und Lirmauswirkungen "

Fahrbahnsanierung:

Im Zuge von Fahrbahnsanierungen der A 5 und der L 75 im Umfeld von Allmannsweier wird
die Gemeinde Schwanau darauf hinwirken, dass eine lrmoptimierte Fahrbahndeckschicht
eingesetzt wird. Damit soll der flachenhaften Veridrmung des Oristeils entgegen gewirkt wer-
den. Eine Umsetzung kann nur durch den Strallenbaulasttrager erfolgen.

Larmminderung in der Stadtplanung:

Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den Stralenverkehr
verringert werden. So kann durch eine Funktionsmischung von Wohnen, Arbeiten, Einkauf
und Freizeit in moglichst kleinen Bereichen durch kurze Wege eine Verlagerung von Kfz-
Fahrten auf das FuRganger- und Radwegenetz geférdert werden. Die Trennung von stdren-
den industrie- bzw. Gewerbebetrieben und Wohngebieten bleibt davon unberihrt. In der Be-
bauungsplanung ist zudem im Einzelfall zu prifen, ob beispielsweise eine larmabschirmende
Bauweise oder Larmschutzaniagen in [&rmbelasteten Bereichen sinnvoil sind. Auch im Rah-
men von Bebauungsplanverfahren soll im Einzelfall die Larmsituation untersucht und gege-
benenfalls Larmschutzmalinahmen vorgesehen werden. Larmbelastungen sollen in der
Stadiplanung berlicksichtigt und als Entscheidungskriterium in die Entwicklung der Stadt ein-

gehen,

Férderung larmarmer Verkehrsmittel:

Ein attraktives Angebot im Fuganger-, Rad- und Offentlichen Personen-Nahverkehr (OPNV)
kann Wege, die ansonsten mit dem Kfz zurlickgelegt werden, auf larmarme Verkehrsmittel
verlagern.

Bei StralRenbaumalknahmen sind der FuBgénger- und Radverkehr sowie der OPNV zu be-
ricksichtigen. Dadurch kénnen entsprechend den Randbedingungen (Stral3enfunktion, -lage

und -guerschnitt) gleichzeitig eine Geschwindigkeitsddmpfung des Kfz-Verkehrs und eine
Aufwertung der Aufenthaltsqualitdt erreicht werden.

B.3.9 Bewertung der Durchfithrung und der Ergebnisse des Aktionsplans '

Die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans kann anhand der
Larmpegeiminderung und der Minderung der Zahl der Betroffenen erfolgen. Dies geschieht in
der Regel alle 5 Jahre oder bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation.

C. Larmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von Haupteisenbahn-
strecken

C.1 Bewertung der Ist-Situation

C.1.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten ¥
Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Personen

Lpen dB(A) Belastete Personen — Luight dB(A) Belastete Personen —
Haupteisenbahnstrecken Haupteisenbahnstrecken

{iber 55 bis 60 Ober 50 bis 55

{iber 60 bis 65 Uiber 55 bis 60

417



Uber 65 bis 70

{iber 80 bis 65

Uber 70 bis 75

Ubar 65 bis 70

fiber 75

{ber 70

Geschétzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Flachen und Wohnungen

Lpen dB(A)

Flache in km?

Wohnungen

Uber 55

Uber 65

Uber 75

C.1.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind °

C.1.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungshediirftigen Situationen

C.2 Bisher durchgefiihrte und laufende MaRnahmen

C.2.1 Bisher durchgefiihrte Programme und MaBnahmen zur LArmminderung

C.2.2 Gesamtkosten der bisherigen Programme bzw. MaBnahmen °

C.2.3 Datum der Einfithrung (Beginn der Umsetzung der MalRnahmen) 8

C.2.4 Datum des geplanten Abschlusses °

C.2.5 Geschiatzte Anzahl der entlasteten Personen

8)7)

C.3 Geplante MaRnahmen ®

C.3.1 Geplante MaRnahmen fiir die nichsten fiinf Jahre ¥

5/7




C.3.2

Gepiag‘te Malnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die niachsten flinf
Jahre

C.3.3

Gesamtkosten der im Larmaktionsplan enthaltenen Mafinahmen
(Giberschligige Schatzung) '

C.3.4

Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans "'

C.3.5

Falis es sich um die Uberpriifung eines Larmaktionsplans handelt:
Ergebnis der Uberpriifung des Aktionsplans "

C.3.6

Datum des geplanten Abschlusses der Malnahmenumsetzung "%

C.3.7

Geschiitzte Anzahl der entlasteten Personen 1%

C.3.8

Langfristige Strategien zu Lirmproblemen und Lirmauswirkungen ¥

C.3.9

Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans "

6/7



D. Ergdnzende Angaben

D.1  Mitwirkung der Offentlichkeit / Offentliche Anhdrungen (tabellarische Zu-
sammenfassung) '*

- Beratung und Entscheidung tber die Larmaktionsplanung sowie die 6ffentliche Auslegung in
der 6ffentlichen Gemeinderatssitzung vom 20.02.2017

- Bekanntmachung der 6ffentlichen Auslegung des Larmaktionsplans im Mitteilungsblatt der
Gemeinde vom 03.03.2017 sowie auf der Homepage der Gemeinde Schwanau.

- Auslegung des Larmaktionsplans in der Zeit vom 06.03. — 06.04.2017
- Beteiligung des Regierungsprasidiums Freiburg im Rahmen der Anhérung Trager oéffentlicher
Belange.

- Beschlussfassung tber den Larmaktionsplan in Form des Musterberichts in der 6ffentlichen
Gemeinderatssitzung vom 08.05.2017

D.2 Weitere finanzielle Informationen '®

e

D.3 Link zum Aktionsplan im Internet

http://www.schwanau.de/de/rathaus-verwaltung/rathaus/laermaktionsplan/

Ort, Datum

Schwanau, den 10. Mai 2017

Wolfgang Brucker, Burgermeister
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