Anlage: 10
ﬁ Fertigung:
‘ ' Von der Industrie- qul
( ) Handelskammer Siidlicher
Oberrhein o6ffentlich
bestellter und vereidigter
Sachverstandiger flr
Bauakustik und
Schallimmissionsschutz

Dr. Wilfried Jans

Biro fir Schallschutz

Im Zinken 11
77955 Ettenheim

Telefon 07822-8612085
Telefax 07822-8612088

e-mail mail@jans-schallschutz.de

GUTACHTEN

Nr. 6283/1320 vom 17.04.2019

Bebauungsplan "Nahversorgung Schwanau-Sid / Nonnenweier" in Schwanau,

Ortsteil Nonnenweier

- Prognose und Beurteilung der Betriebslarmeinwirkung auf die schutzbedurftige
Nachbarschaft

Auftraggeber

projekt-invest GmbH
EuropastraBe 3

77933 Lahr


LP01
Textfeld
Anlage:        10
Fertigung:


Bliro flir Schallschutz Dr. Jans

Gutachten Nr. 6283/1320

INHALTSVERZEICHNIS

1.

VORBEMERKUNGEN
1.1 Aufgabenstellung
1.2 Ausgangsdaten
1.3 Quellen

. AUSGANGSSITUATION

2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten
2.2 Geplante Betriebe

2.2.1 Penny-Markt

2.2.2 Drogeriemarkt Rossmann

2.2.3 Nutzung SO 3

. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN

3.1 Schalltechnische GroBen

3.2 Schalltechnische Anforderungen
3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1
3.2.2TA Larm

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall

. SCHALLEMISSIONEN

4.1 Lkw-Verkehr

4.2 Warenumschlag

4.3 Kundenverkehr

4.4 Sammelbox fir Einkaufswagen
4.5 Mogliche Freisitzflache in SO 3
4.6 Ziel- und Quellverkehr

. SCHALLAUSBREITUNG

5.1 Rechenverfahren
5.2 Randbedingungen
5.3 Larmeinwirkungsorte

. SCHALLIMMISSIONEN

6.1 Spitzenpegel
6.2 Beurteilungspegel

. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN
. ERGANZENDE UNTERSUCHUNGEN
. ZUSAMMENFASSUNG

Anlagen: 10

—
OO0ONNOOOO OO0 WWwWw N — -

N = =
QOO W—=

NDMNODNDN
nND—=-0O0

NDNDN
WMNN

N N D
N o b



Biiro fiir Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6283/1320 1

1.

VORBEMERKUNGEN
1.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Schwanau plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Nahversorgung
Schwanau-Sud / Nonnenweier". Das Plangebiet liegt am nérdlichen Ortseingang von
Nonnenweier. Innerhalb des Plangebiets sind ein Lebensmittelmarkt, ein
Drogeriefachmarkt sowie eine kleinere, die genannten Markte erganzende Nutzung

vorgesehen.

Da sich in der Nachbarschaft des Plangebiets Gebaude mit schutzbedurftigen
Nutzungen befinden, ist die durch den zuklnftigen Betrieb der o. g. Fachmarkte
verursachte Betriebslarmeinwirkung auf diese Gebaude zu ermitteln und zu beurteilen.
Erforderlichenfalls sind SchallschutzmaBnahmen zu dimensionieren mit dem Ziel, eine
unzulassige Larmeinwirkung auf benachbarte schutzbedurftige Larmeinwirkungsorte

Zu vermeiden.

1.2 Ausgangsdaten

Von der projekt-invest GmbH, von der Kappis Ingenieure GmbH, Lahr, sowie von der
Unger Ingenieurgesellschaft mbH, Freiburg, wurden u. a. folgende Unterlagen zur
Verflgung gestellt:

— Entwurf des Bebauungsplans "Nahversorgung Schwanau-Sid / Nonnenweier",
zeichnerischer Teil, schriftliche Festsetzungen und Begriindung (Stand: jeweils
16.04.2019); als pdf-Dateien per e-mail vom 16.04.2019

— Flurkartenauszug als dwg-Datei per e-mail vom 30.11.2018

— von den Unger Ingenieuren gefertigter Lageplan mit Eintragung der
Schleppkurven im Bereich der Ein-/Ausfahrt Ottenheimer StraBe sowie auf
dem Betriebsgrundstiick; als dwg-Datei per e-mail vom 09.04.2019

— Hoéhenangaben zur derzeitigen und zur zuklnftig geplanten Situation im
Bereich der Ein-/Ausfahrt Ottenheimer StraB3e in Form von Schnittplanen; als
pdf-Dateien per e-mail vom 27.02.2019

— e-mails vom 30.11.2018 der Penny Markt GmbH und der Dirk Rossmann GmbH
jeweils an die projekt-invest GmbH mit Angabe des beim Lebensmittelmarkt
und beim Drogeriemarkt zu erwartenden Lieferverkehrs und Warenumschlags
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— Auszug aus dem zeichnerischen Teil des Bebauungsplans "Ottenheimer
StraBBe"; als pdf-Datei per e-mail vom 04.04.2019

Die bauplanungsrechtlichen Gegebenheiten in der Nachbarschaft des Plangebiets

wurden vom Bauamt Schwanau, Frau Stahl, fernmindlich erldutert.

Die 6rtlichen und baulichen Gegebenheiten in der Umgebung des Plangebiets wurden
im Rahmen eines Ortstermins am 08.01.2019 durch Augenschein erfasst und teilweise

fotografisch dokumentiert.

1.3 Quellen

[1] BauNVO (1990-01/2017-11)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke
(Baunutzungsverordnung - BauNVO)"

[2] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung"

[8] BImSchG (2013-05/2017-07)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgéange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

[4] TALarm (2017-06)
"Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)"

[5] RLS-90 (1990-04/1991-04/1992-03)
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen”
- Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V., Kdln;
ISBN 3-811-7850-4

[6] Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2014-12)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes"

[7] "Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbraucherméarkten"

- Hessische Landesamt fur Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen,
Heft 3, 2005: ISSN 1617-4037
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[8] Parkplatzlarmstudie (2007)
"Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen”,
6. Auflage
- Schriftenreihe des Bayer. Landesamt fir Umweltschutz, ISSN 0723-0028

[9] "Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf den
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”
- Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft Nr. 192, 1995; ISSN 0933-2391

[10] Heroldt, M., Brun, M., Kunz, F.
"Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgéangen mit Palettenhubwagen und
beladener Palette bei Lkw in Logistikzentren"
- Immissionsschutz 22 (2017), S. 60 - 64; ISSN 1430-9262

[11] VDI-Richtlinie 3770 (2012-09)
"Emissionskennwerte von Schallquellen; Sport- und Freizeitanlagen”

[12] DIN ISO 9613-2 (1999-10)
"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien;
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren”

. AUSGANGSSITUATION
2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

In Anlage 1 ist ein Auszug aus dem zeichnerischen Teil des Bebauungsplans
"Nahversorgung Schwanau-Sud / Nonnenweier" (Entwurfsfassung vom 16.04.2019)
wiedergegeben. Das Plangebiet soll in 3 verschiedene "Sondergebiete" (SO) geman
§ 11 BauNVO [1] unterteilt werden. GemaR den schriftlichen Festsetzungen des

Bebauungsplanentwurfs sind folgende Nutzungen zuléssig:

SO 1 mit Zweckbestimmung "Lebensmittelmarkt"

zulassig ist die Errichtung eines Lebensmittelmarkts mit einer Gesamtverkaufsflache
von maximal 800 m?2; neben dieser Hauptnutzung sind alle erforderlichen

Nebenanlagen, Freiflachen sowie Stellplatzanlagen zulassig.

SO 2 mit Zweckbestimmung "Drogeriefachmarkt"

zulassig ist die Errichtung eines Drogeriefachmarkts mit einer Gesamtverkaufsflache
von maximal 650 m2?; neben dieser Hauptnutzung sind alle erforderlichen

Nebenanlagen, Freiflachen sowie Stellplatzanlagen zuldssig.
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SO 3
folgende Nutzungen werden ausgeschlossen:

— Vergnlgungsstatten

— Spielhallen

— Wohnen, mit Ausnahme einer Wohnung flr Aufsichts- und Bereitschafts-
personen oder fir Betriebsinhaber und Betriebsleiter im Ober- oder Dach-
geschoss

Die Gesamtverkaufsflache in SO 3 darf in der Summe maximal 150 m? betragen.
Geman der Begrindung zum Bebauungsplan ist fir das Sondergebiet SO 3 "... noch
nicht abschlieBend geklart, wer oder was sich hier ansiedelt. Ziel ist es, das Angebot
des Lebensmittel- und Drogeriefachmarkts zu ergdnzen und abzurunden”. In der
Entwurfsfassung des Bebauungsplans vom November 2018 waren in diesem
Zusammenhang explizit Nutzungen wie Backerei, Tabakladen, Metzgerei,
Gastronomie mit Beiverkauf von Waren usw. aufgefthrt worden.

Im Bebauungsplan "Ottenheimer StraBe" sind die unmittelbar sutdlich an das
Plangebiet angrenzenden Grundstlicke Flst.-Nr. 4542/1 und 4542/7 als "Mischgebiet"
(Ml) gemaB § 6 BauNVO [1] dargestellt. Die westlich daran angrenzenden
Grundstlicke Flst.-Nr. 4542/5 und 4542/6 (Wohngebaude Wértelweg 2 und 4) sind laut
Mitteilung des Bauamts Schwanau, Frau Stahl, im Bebauungsplan "Rheingarten" als

"allgemeines Wohngebiet" ausgewiesen.

Die Bebauung 6stlich der Ottenheimer StraBe befindet sich gemaR Bebauungsplan
"Ottenheimer StraBe" (einschlieBlich 1. Anderung) innerhalb einer Gemeinbedarfs-
flache fur "kirchliche, soziale und gesundheitliche Zwecke". Nach Auskunft von Frau
Stahl ist die zukinftige Nutzung dieser Gemeinbedarfsflache derzeit nur unzureichend
bekannt. GemaB ihrer Mitteilung ist hier von einer Schutzbedirftigkeit vor
Larmeinwirkung wie in einem "Mischgebiet" oder einem "allgemeinen Wohngebiet"

auszugehen.
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2.2 Geplante Betriebe

In Anlage 2 ist ein Lageplan mit Eintragung der derzeit geplanten Ladengeschéfte
wiedergegeben.

2.2.1 Penny-Markt

Innerhalb des Sondergebiets SO 1 soll ein Penny-Markt errichtet werden. Laut e-mail
der Penny Markt Gmbh vom 30.11.2018 ist von folgenden Randbedingungen

auszugehen:

1. Tégliche Anlieferung (Mo - Sa), morgens vor Geschéftserdffnung fahren 2 Lkw an:

— Brotlieferant mit Lkw zul. Gesamtgewicht 7,5 t, 2 bis 4 Rollcontainer werden
entladen, zurtick ebenfalls 2 bis 4 Rollcontainer

— Frischelieferant (Lkw 40 Tonner) mit Obst/Gemuse, Frischfleisch und
Tiefkihlung, 4 bis 8 Paletten werden mittels elektrischer Ameise abgeladen,
Rucktransport von leeren Paletten sowie Papier- und Plastikballen nach Bedarf

2. Zwei bis dreimal pro Woche (Mo - Fr) wahrend der normalen Offnungszeiten

— 1 Lkw (40 Tonner) mitdem normalen Restsortiment; bis zu 40 Paletten werden
mittels elektrischer Ameise entladen; Ricktransport von leeren Paletten sowie
Papier- und Plastikballen nach Bedarf

2.2.2 Drogeriemarkt Rossmann

Im Sondergebiet SO 2 soll von der Firma Rossmann ein Drogeriemarkt betrieben
werden. Geman e-mail der Dirk Rossmann GmbH vom 30.11.2018 ist von folgenden

Randbedingungen auszugehen:

"- Anlieferung 2- 3 mal pro Woche mit jeweils 14 - 16 Rollis von 06:00 - 22:00 Uhr

- Abfallentsorgung (Pappe und Folie) iber unsere LKW — Restmlill Gber
Entsorgungsunternehmen

- LKW wahrscheinlich Zugmaschine mit Anhdnger”

2.2.3 Nutzung SO 3

Zur geplanten Nutzung der Flache SO 3 liegen derzeit keine konkreten Informationen
vor. GemalR Eintragung in den vorliegenden Lageplan (siehe Plan in Anlage 2) ist
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zusatzlich zum Ladengeschéaft bzw. zum Café im Erdgeschoss des in SO 3 zu
errichtenden Gebaudes eine Freisitzflache auf der Gebaudenordseite méglich.

SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.1 Schalltechnische GroBen

Als wichtigste GréBe fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-

wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgange mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel" (Lm bzw. Laeqg) definiert,
der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels tber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken definierten Immissionsrichtwerte flr den durch
fremde Verursacher hervorgerufenen Larm beziehen sich meist auf einen "Beurtei-

lungspegel" (Lr) am Ort der Larmeinwirkung (Immissionspegel).

Der Beurteilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mittelungspegel be-
stimmt, wobei zusétzlich eine eventuelle erhdhte Stérwirkung von Gerauschen (wegen
ihres besonderen Charakters oder wegen des Zeitpunkts ihrer Einwirkung) durch ent-
sprechend definierte Zuschlage berlcksichtigt wird.

AuBerdem werden meist Anforderungen an den momentanen Schalldruckpegel in der
Weise gestellt, dass auch durch kurzzeitig auftretende Schallereignisse hervorge-
rufene Momentan- oder Spitzenpegel den jeweiligen Immissionsrichtwert nur um einen
entsprechend vorgegebenen Betrag Gberschreiten diirfen.

Der "Schall-Leistungspegel" (Lw) gibt die gesamte von einem Schallemittenten ausge-
hende Schall-Leistung, der "langenbezogene Schall-Leistungspegel” (L'w) die im Mittel



Biiro fiir Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6283/1320 7

je Meter Strecke, der "flachenbezogene Schall-Leistungspegel” (L"w) die im Mittel je
Quadratmeter Flache abgestrahlte Schall-Leistung an.

3.2 Schalltechnische Anforderungen

3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [2] werden - abhangig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - "Orientierungswerte" angegeben, deren Einhaltung oder
Unterschreitung als "winschenswert" bezeichnet wird, "... um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen". Diese Orientierungswerte

werden in Anlage 3, oben, aufgelistet.

Weiter wird im o. g. Beiblatt [2] ausgefluhrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten
der niedrigere fUr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerausche von ver-
gleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten soll. Der héhere Orientierungswert fur die

Nachtzeit ist maBgebend fur die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediirftigen Nutzungen und flir die Neuplanung von Fldchen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
durftige Nutzungen einwirken kénnen."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 weiter
ausgefihrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stddtebaulichen Planung
erforderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tiberkom-
mener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Fé&l-
len bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten -
zu einer entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes flihren."

und
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"Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschied-
lichen Einstellungen der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerdusch-
quellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden."

3.22 TA Larm

Geman Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG [3] sind "Anlagen" im Sinne die-
ses Gesetzes derart zu errichten und zu betreiben, dass keine Immissionen auftreten,
die "... nach Art, Ausmal3 und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Belastigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft ..." herbei-
zufihren. Als MaB fir die im BImSchG als “schadliche Umwelteinwirkungen” be-
schriebenen Gerausche sind die in der TA Larm [4] definierten Immissionsrichtwerte

heranzuziehen.

Die in der Nachbarschaft von larmemittierenden Anlagen einzuhaltenden “Immissions-
richtwerte flr Immissionsorte auBBerhalb von Gebduden" sind abhangig von der Art der
baulichen Nutzung am betrachteten Larmeinwirkungsort. In der TA Larm, Abschnitt 6.1
werden die in Anlage 3, Mitte, aufgelisteten Werte angegeben.

Diese Immissionsrichtwerte sind an den "mafBgeblichen Immissionsorten” einzuhalten,

welche in Abschnitt A.1.3 der TA Larm definiert werden:

"a) bei bebauten Fldchen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fens-
ters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedlirftigen Rau-
mes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989;

b) bei unbebauten Fldchen oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit
schutzbedlirftigen Rdumen enthalten, an dem am stdrksten betroffenen
Rand der Fldche, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit
schutzbedlirftigen Rdumen erstellt werden diirfen; ..."

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel ist gemal TA Larm [4] das nachfolgend verkirzt
dargestellte Verfahren heranzuziehen:
— Der Beurteilungspegel "tags" ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wahrend

der Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. Wahrend bestimmter Tages-
zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 6.00 bis 7.00 Uhr und
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von 20.00 bis 22.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen von 6.00 bis 9.00
Uhr, von 13.00 bis 15.00 Uhr und von 20.00 bis 22.00 Uhr) ist ein Zuschlag
von 6 dB zum Mittelungspegel in Ansatz zu bringen; ausgenommen hiervon
sind Einwirkungsorte in Gebieten der Kategorien a) bis d) (Industriegebiete,
Gewerbegebiete, urbane Gebiete sowie Kern-, Dorf- und Mischgebiete).

— Als Bezugszeitraum flr den Beurteilungspegel "nachts" ist "... die volle
Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt ...", zu berucksichtigen.

— "Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen
ein oder mehrere Tbne hervortreten oder in denen das Gerdusch informa-
tionshaltig ist, ist fir den Zuschlag Kr je nach Auffélligkeit der Wert 3 oder
6 dB anzusetzen”.

— Der Stérwirkung von Impulsgerauschen ist ggf. durch einen Zuschlag Ki
Rechnung zu tragen; dieser ist entweder pauschal mit einem Wert von 3 oder
6 dB zu berucksichtigen oder durch Differenzbildung aus Messwerten fur den
Taktmaximal-Mittelungspegel Larreq und den Mittelungspegel Laeq zu
ermitteln.

Hinsichtlich der Beurteilung kurzdauernd auftretender Gerauschspitzen wird in der
0. a. TA Larm erganzend ausgeflhrt:
— "Einzelne kurzzeitige Geréduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am

Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)
liberschreiten”.

Die Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen; dies bedeutet, dass der durch die
Gesamtheit aller (auch fremder) "Anlagen” im Sinne der TA Larm am jeweils schutz-
bedurftigen Einwirkungsort verursachte Immissionspegel den dort maBgebenden Im-
missionsrichtwert nicht Gbersteigen darf. Ein auf eine einzelne Anlage beschrankter
Nachweis des durch diese verursachten Immissionspegels ist nur dann ausreichend,
wenn eine nennenswerte Larmvorbelastung am betreffenden Einwirkungsort ausge-
schlossen werden kann oder

"... wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den

Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall,

wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die

Immissionsrichtwerte ... am mal3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.” (TA Larm, Nummer 3.2.1)
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Wahrend Fahrzeuggerdusche auf einem Betriebsgrundstiick sowie bei der Grund-
stlicksein- und -ausfahrt der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit
den Ubrigen zu berucksichtigenden Anlagengerauschen zu erfassen und zu beurteilen
sind, gilt geman Abschnitt 7.4 der TA Larm [4] fir Verkehrsgerausche auf éffentlichen
Verkehrsflachen:

"Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in
einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten
nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis g sollen durch MalBnahmen organi-
satorischer Art soweit wie méglich vermindert werden, soweit

— sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erh6hen,

— keine Vermischung mit dem dbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend (berschritten werden."

Der durch den Fahrzeugverkehr auf 6ffentlichen StraBen verursachte Beurteilungs-
pegel ist nach den Richtlinien far den La&rmschutz an StraBen - RLS-90 [5] zu berech-
nen und geman Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [6] zu beurteilen. In § 2
Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung werden die in Anlage 3, unten, aufgelisteten
Immissionsgrenzwerte angegeben, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung
von StraBen und Schienenwegen anzuwenden und - gemaf obigem Zitat - auch zur

Beurteilung des Ziel- und Quellverkehrs geman TA Larm [4] heranzuziehen sind.

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall

Die Bebauung 6stlich der Ottenheimer StraBe liegt innerhalb einer Gemein-
bedarfsflache fur "kirchliche, soziale und gesundheitliche Zwecke". In der vorliegenden
Ausarbeitung wird zunachst davon ausgegangen, dass hier eine Schutzbedurftigkeit
vor Larmeinwirkung vorliegt wie in einem "allgemeinen Wohngebiet".

Anmerkung:

In Abschnitt 8 wird aber alternativ auch die Situation untersucht werden, dass die Schutzbedurftigkeit
der "Gemeinbedarfsflache" einer Flache in einem "Mischgebiet" gleichzusetzen ist.

In der schutzbedrftigen Nachbarschaft des Plangebiets "Nahversorgung Schwanau-
Sid / Nonnenweier" sind deshalb die fir "allgemeine Wohngebiete" maBgebenden



Biiro fiir Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6283/1320 11

schalltechnischen Anforderungen einschlagiger Regelwerke 6stlich der Ottenheimer
StraBe sowie im Bereich der Wohnhauser Wértelweg 2 und 4 einzuhalten; far die
Grundstucke Flst.-Nr. 4542/1 und 4542/7 unmittelbar stdlich des Plangebiets qilt eine
Zuordnung zu einem "Mischgebiet".

Da bei diesen Gebietseinstufungen ("allgemeines Wohngebiet", "Mischgebiet") die
Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [2] und die Immissionsricht-
werte der TA Larm [4] zahlenwertmaBig jeweils identisch sind, kann im Folgenden auf
eine Unterscheidung zwischen Orientierungswerten und Immissionsrichtwerten

verzichtet werden.

AuBerdem wird darauf hingewiesen, dass im hier interessierenden Bebauungs-
planverfahren nur generell aufzuzeigen ist, dass eine bestimmungsgemaBe Nutzung
des Plangebiets "Nahversorgung Schwanau-Sid / Nonnenweier" in der laut
Bebauungsplan vorgesehenen Art und Weise in schalltechnischer Hinsicht mdglich ist.
Bei diesem Nachweis wird auf die in Abschnitt 2.2 genannten betrieblichen Randbedin-
gungen zurlckgegriffen werden. Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist
dann flir das konkrete Bauvorhaben unter BerUcksichtigung detaillierter
Randbedingungen erneut nachzuweisen, dass die schalltechnischen Anforderungen
der TA Larm eingehalten werden. Nur wenn die im konkreten Fall zu erwartenden
Randbedingungen nicht oder nur unwesentlich von der hier beispielhaft
berlicksichtigten Situation abweichen, ist auch im Rahmen der Baugenehmigung die

Anwendung der vorliegenden Ausarbeitung méglich.

SCHALLEMISSIONEN
4.1 Lkw-Verkehr

In der im Auftrag der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt durchgefiihrten TUV-Un-
tersuchung zu Lkw-Gerauschen auf Betriebsgelanden [7] wird empfohlen, fir Lkw der
héchsten Leistungsklasse (P > 105 kW) einen auf ein 1-m-Wegelement bezogenen
Schall-Leistungspegel von L'w,1h = 63 dB(A) fur die Fahrt eines (1) Lkw pro Stunde auf
Betriebsgelande anzusetzen.
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Gemal o. g. Fachliteratur [7] ist fur Rangiergerausche von Lkw auf Betriebsgelanden
"... ein mittlerer Schall-Leistungspegel anzusetzen, der in Abhdngigkeit von dem Um-
fang der erforderlichen Rangiertétigkeiten 3 dB(A) bis 5 dB(A) lber dem Schall-Leis-
tungspegel Lwar eines Streckenabschnittes liegt.” Im vorliegenden Fall wird deshalb
die Rangierfahrt rickwarts an eine Ladezone mit einem langenbezogenen Schall-

Leistungspegel von L'w,1n = 68 dB(A) berucksichtigt.

Die jeweils angenommenen Lkw-Fahrstrecken kénnen dem Plan in Anlage 4

entnommen werden. Rechnerisch wird von folgendem Lkw-Verkehr ausgegangen:

Penny-Markt

2 Lkw (Brotlieferant und Frischelieferant) fahren morgens zwischen 6.00 und 7.00
Uhr an (jeweils L'w,1h = 63 dB(A)), rangieren rlickwarts an die AuBenrampe des
Penny-Marktes (jeweils L'w,i1h = 68 dB(A)) und fahren nach Abschluss der
Ladetatigkeiten noch vor 7.00 Uhr wieder ab (jeweils L'w,1h= 63 dB(A)). Eine dritte
Lkw-An- und Abfahrt (z. B. Restsortiment) findet zwischen 7.00 und 20.00 Uhr
statt.

Rossmann
1 Lkw-An- und Abfahrt morgens zwischen 6.00 und 7.00 Uhr

kleines Ladengeschéft in SO 3
1 Lkw-An- und Abfahrt morgens zwischen 6.00 und 7.00 Uhr

Insgesamt werden somit 5 Lkw-An- und Abfahrten im Beurteilungszeitraum "tags"
beriicksichtigt, davon je 4 An- und Abfahrten innerhalb der morgendlichen Ruhezeit
von 6.00 bis 7.00 Uhr.

Die Fahrbahnoberflache der Ottenheimer StraBe befindet sich auf HOhe der
Grundstiicksein-/-ausfahrt auf einem Niveau von ca. 156,3 m 0. NN; das Niveau des
Kundenparkplatzes wird zuklnftig auf etwa 155,5 m 0. NN liegen. Diese Héhen-
differenz wird nahe der Ein-/Ausfahrt auf einer LAnge von ca. 10 m Gberwunden werden
(entsprechend einer Fahrbahnldngsneigung von g = 8 %). GemaB o. g. TUV-
Untersuchung [7] ist bei Lkw-Bewegungen auf einer Betriebsflache mit einer Steigung
bzw. einem Gefélle von mehr als 7 % ein Zuschlag von 3 dB(A) zum langenbezogenen
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Schall-Leistungspegel zu berticksichtigen. Der mit diesem Zuschlag versehene
Streckenabschnitt ist im Lageplan in Anlage 4 gekennzeichnet.

Unter Berucksichtigung der Angaben in Tabelle 35 der Parkplatzlarmstudie [8] konnen
fur Einzelereignisse folgende mittlere Maximalpegel der Schall-Leistung angenommen

werden:

beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt eines Lkw Lwmax = 104,5 dB(A)
Druckluftgerausch Lw,max = 103,5 dB(A)

4.2 Warenumschlag

Auch bei der Ermittlung der durch den Warenumschlag verursachten Schallemis-
sionen wird auf die Ergebnisse messtechnischer Untersuchungen zurtickgegriffen. In
einem technischen Bericht der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt [9] aus dem Jahr
1995 werden fur eine Vielzahl von Beladearten und -moglichkeiten jeweils auf einen
(1) Vorgang je Stunde bezogene Werte des Schall-Leistungspegels Lwr,1n ermittelt. Fur

Ladetatigkeiten an einer Aulienrampe werden u. a. folgende Werte Lwrt,1h angegeben:

Vorgang Lwr1h in dB(A)
Palettenhubwagen Uber Ladebordwand 88

an Aullenrampe

Rollcontainer Uber Ladebordwand an 78
Aulienrampe

Rollgerausche Palettenhubwagen auf 75
Wagenboden

In einer aktuellen Untersuchung [10] aus dem Jahr 2017 zu den Gerauschen bei der
Be- und Entladung von Lkw mit handgezogenen Hubwagen werden fir die
Ladetétigkeiten an einer AuBenrampe folgende Schall-Leistungspegel Lwr,1n
angegeben:

Beladung Lwr,1h= 84 dB(A)

Entladung Lwr,1h= 82,2 dB(A)
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Die hier angegebenen Tatigkeiten "Beladung" und "Entladung" kennzeichnen dabei
abweichend von den in obiger Tabelle angegebenen Vorgangen jeweils den
kompletten Ladevorgang, d. h. die "Beladung" umfasst Einfahrt mit Palette in den Lkw,
Absetzen und Festsetzen der Palette und anschlieBende Ausfahrt, die "Entladung"
wird durch Leerfahrt in den Lkw, Aufnehmen einer Palette und Ausfahrt mit der Palette
gebildet. Vereinfachend wird im Folgenden fir den Umschlag einer (1) Palette pro
Stunde ein Schall-Leistungspegel von Lwr,1h = 84 dB(A) berlcksichtigt.

Anmerkung:

Die aktuelle Untersuchung [10] weist deutlich geringere Emissionspegel auf als die Untersuchung aus

dem Jahr 1995 [9], da gemaB [10] die 1995 eingesetzten Palettenhubwagen noch mit Stahlrollen
ausgestattet waren, wahrend heute standardmaBig Kunststoffrollen verwendet werden.

Der bei der Be- oder Entladung eines Lkw mittels Palettenhubwagen an einer
AuBenrampe auftretende Spitzen-Schall-Leistungspegel wird in der aktuellen
Untersuchung [10] mit Lwmax = 110,5 dB(A) angegeben. Die Uberfahrt tber die
Ladebordwand mit einem Rollcontainer ist gemai der Untersuchung aus dem Jahr
1995 [9] mit Lw,max= 112 dB(A) zu bericksichtigen.

Folgende Emissionen werden im Zusammenhang mit dem Warenumschlag

bericksichtigt:

FOr die Ladetatigkeiten an der AuBenrampe des Edeka-Marktes werden folgende
Schall-Leistungspegel Lwr,1h angesetzt:

Vorgang Emissionspegel

Brotlieferant: 4 Rollcontainer entladen und 4 8-mal Lwt,1h= 78 dB(A)
Rollcontainer zurtick, zw. 6.00 und 7.00 Uhr

Frischelieferant und Restsortiment: 8 Paletten | 76-mal Lwr,ih= 84 dB(A) wegen
entladen zw. 6.00 und 7.00 Uhr, 40 Paletten Uberfahrten Ladebordwand,
entladen zwischen 7.00 und 20.00 Uhr; retour | zusatzlich 76-mal Lwt,1h= 75 dB(A)
8-mal vor 7.00 Uhr und 20-mal nach 7.00 Uhr | Rollgerausch Wagenboden

Anmerkung:

Geman [10] sind in dem mit Lwt,1h= 84 dB(A) berlicksichtigten Be-/Entladevorgang auch die Gerdusche
auf der Ladeflache des Lkw beriicksichtigt. Dennoch werden hier im Sinne einer Prognose auf der
"sicheren" Seite die Rollgerdusche auf der Ladeflache des Lkw noch getrennt beriicksichtigt.
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Der morgens zwischen 6.00 und 7.00 Uhr anliefernde "Frische-Lkw" wird ein
fahrzeugeigenes Kihlaggregat aufweisen. Geman Abschnitt 6.1.2 der Parkplatz-
larmstudie kann dem Kuhlaggregat eines Lkw ein mittlerer Schall-Leistungspegel von
Lw = 97 dB(A) zugeordnet werden. Die Laufzeit des Kluhlaggregats betragt geman
Parkplatzlarmstudie ca. 15 min pro Stunde. Im Regelfall ist zwar davon auszugehen,
dass dieses Kuhlaggregat wahrend der Ladetatigkeiten auBer Betrieb ist;
sicherheitshalber wird aber ein 15-mindtiger Betrieb eines Kihlaggregats zwischen
6.00 und 7.00 Uhr angenommen.

Anmerkung:

Das Kihlaggregat wird zeitweise auch wahrend der Fahrt des Lkw in Betrieb sein. Im Vergleich zum
Fahrgerausch kdénnen die Emissionen des Kiihlaggregats aber in 1. Naherung vernachlassigt werden.

Rossmann

Die Ladetatigkeiten beim Drogeriemarkt Rossmann werden auf der in Anlage 4
eingetragenen Freiflache westlich des Drogeriegebaudes bericksichtigt. Die 14 bis 16
angelieferten Rollcontainer werden dort mutmallich durch Heben und Senken der
Ladebordwand entladen. In der Regel wird eine vergleichbare Anzahl von
Rollcontainern rucktransportiert. Die bei diesen Ladetatigkeiten auftretenden
Schallemissionen entsprechen naherungsweise der bereits oben beschriebenen Be-

und Entladung von Rollcontainern an einer Aulenrampe.

Folgende Schall-Leistungspegel Lwr,1h werden flr die Ladetatigkeiten beim Drogerie-

markt Rossmann angesetzt:

Vorgang Emissionspegel

16 Rollcontainer entladen und 16 Rollcontainer | 32-mal Lwt,1h= 78 dB(A)
zuruck, zwischen 6.00 und 7.00 Uhr

Hier wird vereinfachend angenommen, dass die Ladetatigkeiten von Hand erfolgen
bzw. in derart geringem Umfang stattfinden, dass deren Emissionen im Vergleich zu
den Ubrigen, in der vorliegenden Ausarbeitung bertcksichtigten Emissionen

vernachlassigt werden kdénnen.
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4.3 Kundenverkehr

Rechenverfahren

Zur Ermittlung der durch Kraftfahrzeuge von Kunden und Mitarbeitern der einzelnen
Geschafte auf dem zugehdrigen Pkw-Parkplatz verursachten Schallemissionen wird
die Parkplatzlarmstudie [8] herangezogen. Die durch Parkbewegungen von Pkw
verursachten Schallemissionen kdénnen gemaB dem in der Parkplatzlarmstudie
angegebenen "getrennten Verfahren" wie folgt berechnet werden:

Lwt,1h = 63 + Kpa + Ki + 10 Ig (B-N)
mit
Lwt,1h = mit Impulszuschlag versehener Schall-Leistungspegel in dB(A),
gemittelt Gber eine (1) Stunde

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart in dB(A)

Ki = Impulszuschlag fir das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A)
N = Bewegungshaufigkeit in Bewegungen/(Bo-h)

B = BezugsgrofBe in Bo

Die BezugsgrofRe Bo wird fur die Parkplatzart "Einkaufsmarkt" mit 1 m? Netto-Verkaufs-
flache angegeben. Die in der Parkplatzlarmstudie definierte "Netto-Verkaufsflache"
umfasst die flr die Kunden zugangliche Verkaufsflache einschliellich der Flache fur
Verkaufstheken, jedoch abzlglich des Kassenbereichs und des Vorraums zwischen

Kassenbereich und Ein-/Ausgang.

Die Zuschlage Kpra und K betragen gemafR Parkplatzlarmstudie [8] bei Einsatz von
"Standard-Einkaufswagen auf Asphalt" Kea = 3 dB(A) und Ki= 4 dB(A).

Die Frequentierung von Pkw-Parkplatzen lasst sich auf der Grundlage der in Tabelle
33 der Parkplatzlarmstudie aufgeflhrten "Anhaltswerte N der Bewegungshéaufigkeit bei
verschiedenen Parkplatzarten fiir schalltechnische Prognosen” abschatzen; dort
werden u. a. folgende, jeweils auf den Zeitraum "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) bezogene

Werte angegeben:

kleiner Verbrauchermarkt
(Netto-Verkaufsflache bis 5 000 m?) N = 0,10 Bewegungen/(Bo - h)

Discounter und Getrankemarkt N = 0,17 Bewegungen/(Bo - h)
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Anmerkung:
Die angegebenen Frequentierungen beziehen sich auf den Beurteilungszeitraum "tags" und nicht auf
die Offnungszeit des Einkaufsmarktes!

In dem gemaB obiger Gleichung ermittelten Schall-Leistungspegel Lwrt,1n sind noch
nicht die Schallemissionen enthalten, die durch Fahrbewegungen zwischen dem
jeweiligen Stellplatz und dem 6&ffentlichen Verkehrsraum (Ottenheimer StraBBe) ver-
ursacht werden. Geman den Angaben in der Parkplatzlarmstudie kann einer (1) Fahrt
eines Pkw pro Stunde auf einem Parkplatz mit asphaltierten Fahrgassen ein langen-
bezogener Schall-Leistungspegel von L'w,1h = 47,5 dB(A) zugeordnet werden. Flr
einen Fahrbahnbelag aus Betonsteinpflaster sind noch Zuschlage von K*sro = 1,0
dB(A) bei "Fugen = 3 mm" bzw. K*svo = 1,5 dB(A) bei "Fugen > 3 mm" zu
berucksichtigen.

Far Streckenabschnitte mit einer Fahrbahnldngsneigung von g > 5 % ist noch der in
den RLS-90 [5] definierte Korrekturwert Dstg zu berlcksichtigen:
Dstg=0,6 - |g| - 3 in dB

Der Discounter "Penny" wird eine Netto-Verkaufsflache von maximal 800 m?
aufweisen. Der Drogeriemarkt Rossmann und die Nutzung in "SO 3" werden
zusammen als "kleiner Verbrauchermarkt" mit einer maximalen Verkaufsflache von
ebenfalls 800 m? berucksichtigt. Dann errechnet sich folgende Frequentierung des

Kundenparkplatzes:

Ladengeschaft Netto-Verkaufsflache | Anhaltswert N | Bewegungen/h
B in m? Bew./(Bo-h) B-N
Penny 800 0,17 136
Rossmann+Nutzung SO3 800 0,10 80
Summe aller Pkw-Bewegungen pro h 216

Im Folgenden wird der Kundenparkplatz entsprechend der Darstellung in Anlage 4 in
die Teilflachen P1 und P2 aufgeteilt. Diese Unterteilung erfolgt, da rechnerisch davon
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ausgegangen wird, dass beim Parkplatz P1 die An- und Abfahrtstrecken identisch sind,
wahrend beim Parkplatz P2 ein "Rundkurs" um die westlichen Stellflachen herum

angenommen wird.

Parkplatz P1 weist 40 Pkw-Stellplatze auf, Parkplatz P2 insgesamt 75 Pkw-Stellplatze.
Werden die o. g. 216 Pkw-Bewegungen gleichmalig auf jeden einzelnen Pkw-
Stellplatz verteilt, so errechnen sich fir die Parkflachen P1 und P2 folgende Schall-

Leistungspegel Lwrt,1n:

Anzahl Bew./h Kpa Ki Lwt,1h

Stellplatze dB(A) dB(A) dB(A)

Parkplatz P1 40 75 3 4 88,8
Parkplatz P2 75 141 3 4 91,5

Die in Anlage 4 eingetragene Pkw-Fahrstrecke P2 wird bei 2 Parkbewegungen im
Durchschnitt je 1-mal komplett durchfahren, d. h. bei 141 Parkbewegungen/h
resultieren (aufgerundet) 71 komplette Durchfahrten der Pkw-Fahrstrecke P2. Fir die
Fahrstrecke P1 sind 75 Pkw-Bewegungen pro Stunde anzusetzen. Dann errechnen
sich fur die beiden Pkw-Fahrstrecken folgende langenbezogene Schall-
Leistungspegel L'w,1n:

Fahrstrecke P1: L'w,1h = 66,3 dB(A)

Fahrstrecke P2: L'w,1n = 66,0 dB(A)

Anmerkung:

Ein- und Ausparkvorgang werden getrennt als je 1 Parkbewegung gerechnet. Deshalb entsprechen die
hier angegebenen insgesamt 216 Park-Bewegungen pro Stunde der Anfahrt von durchschnittlich 108
Pkw pro Stunde im Beurteilungszeitraum "tags".

Im Bereich der Ein-/Ausfahrt wird auf einer Lange von 10 m eine
Fahrbahnlangsneigung von g = 8 % angenommen. Deshalb ist dort ein

Steigungszuschlag von Dstg = 1,8 dB zu bertcksichtigen.

In der Regel ist in den Randzeiten (z. B. 6.00 bis 8.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr)
von einem reduzierten Besucherverkehr auszugehen. Rechnerisch wird bei der

Ermittlung des Ruhezeitenzuschlags aber die schalltechnisch unglinstige Situation
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angesetzt, dass zwischen 7.00 und 22.00 Uhr eine gleichmafige Frequentierung
vorliegt; nur zwischen 6.00 und 7.00 Uhr sei die Frequentierung vernachlassigbar

gering.

4.4 Sammelbox flir Einkaufswagen

Waéhrend die Gerdusche, die beim Bewegen der Einkaufswagen auf dem Parkplatz
auftreten, bereits im Rechenverfahren der Parkplatzlarmstudie mit einem pauschalen
Zuschlag berlcksichtigt werden, sind die Gerauschemissionen beim Ein- und
Ausstapeln der Einkaufswagen zumindest dann noch explizit zu untersuchen, wenn
sich in unmitteloarer Nachbarschaft der Sammelbox schutzbedtrftige Bebauung
befindet bzw. die Sammelbox nicht durch bauliche MaBnahmen abgeschirmt ist.

Die durch das Ein- oder Ausstapeln eines Einkaufswagens verursachten Gerdusche
kdnnen gemaR der bereits erwahnten TUV-Untersuchung [7] mit folgenden Werten
des Schall-Leistungspegels berlicksichtigt werden:

Einkaufswagen mit Metallkorb: Lwt,1h=72 dB(A)

Einkaufswagen mit Kunststofftkorb: Lwrt,1h= 66 dB(A)

Im vorhergehenden Abschnitt wurde eine Frequentierung des Kundenparkplatzes von
216 Pkw-Bewegungen pro Stunde ermittelt. Da nicht jeder Kunde von Penny-Markt,
Drogeriemarkt Rossmann oder kleinem Ladengeschéft in SO 3 einen Einkaufswagen
nutzt, wird rechnerisch von 150 Vorgangen des Ein- oder Ausstapelns eines
Einkaufswagen pro Stunde ausgegangen; d. h., insgesamt kann der in Anlage 4
eingetragenen Sammelbox ein Schall-Leistungspegel von Lwr,1h = 93,8 dB(A) (bei

Einkaufwagen mit Metallkorb) zugeordnet werden.

4.5 Mogliche Freisitzflache in SO 3

Im Sondergebiet SO 3 ist u. a. auch eine gastronomische Nutzung zuldssig. Geman
dem in Anlage 2 wiedergegebenen Lageplan ist in diesem Zusammenhang eine
Freisitzflache auf der Nordseite des in SO 3 zu errichtenden Gebaudes angedacht.
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Beispielhaft wird von 50 Personen auf der in Anlage 4 eingetragenen Freisitzflache
ausgegangen. Die auf dieser Freiflache verursachten Schallemissionen kénnen
gemaf dem in VDI-Richtlinie 3770 [11], Abschnitt 17, beschriebenen Rechenverfahren
mit einem Schall-Leistungspegel von Lwr,1h= 87,2 dB(A) berlcksichtigt werden. Dieser
Wert wurde ermittelt unter der Annahme, dass von den 50 Personen auf der Terrasse
insgesamt 25 Personen "gehoben sprechen" (pro Person jeweils Lw = 70 dB(A)) und
ein Impulszuschlag von Ki = 3,2 dB geméaB Gleichung 26 der VDI-Richtlinie 3770
anzusetzen ist. Der Schall-Leistungspegel von Lwr,1h = 87,2 dB(A) wird der in Anlage
4 eingetragenen Freisitzflache zugeordnet, wobei eine Nutzung dieser Flache
zwischen 8.00 und 20.00 Uhr angenommen wird.

4.6 Ziel- und Quellverkehr

Der Ziel- und Quellverkehr des Plangebiets "Nahversorgung Schwanau-Sid /
Nonnenweier" erfolgt Uber die Ottenheimer Strale (L 100). Auch wenn detaillierte
Angaben zur Verkehrsbelastung der L 100 im hier interessierenden Streckenabschnitt
nicht vorliegen, kann eine Erhohung der Verkehrsgerausche der L 100 (Ottenheimer
Stralle) aufgrund des Ziel- und Quellverkehrs des hier untersuchten Nahversorgungs-
zentrums um 3 dB(A) oder mehr bereits ohne detaillierte Untersuchungen
ausgeschlossen werden. Gemal den Regelungen in Abschnitt 7.4 der TA Larm kann
deshalb auf die Ermittlung der Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs des

Nahversorgungszentrums auf 6ffentlichen Verkehrsflachen verzichtet werden.

SCHALLAUSBREITUNG
5.1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort her-
vorgerufene Immissionspegel ist abhéngig vom jeweiligen Emissionspegel und den
Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den Schall-
quellen und dem betrachteten Einwirkungsort. EinflussgréBen auf die Schallausbrei-
tungsbedingungen im allgemeinen Fall sind:
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Lange des Schallausbreitungsweges

Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung

Schallabschirmung durch Bebauung auf dem Schallausbreitungsweg

Schallreflexionen an Gebaudefassaden in der Umgebung des
Schallausbreitungsweges

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den Rechen-
vorschriften der DIN ISO 9613-2 [12] von der SoundPLAN GmbH, Backnang, ent-
wickelten Rechenprogramms SOUNDPLAN.

Linien- und Flachenschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, deren
Abmessungen klein gegentber ihrem Abstand zum nachstgelegenen interessierenden
Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den vorliegenden Planen in den Rech-
ner eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simuliert. Fur jeden zu
untersuchenden Immissionsort werden zunachst die maf3geblich zur Larmeinwirkung
beitragenden Schallquellen erfasst und anschlieRend die durch Direktschallausbrei-
tung verursachten und durch Beugung bzw. Reflexionen beeinflussten Immissions-
beitrage dieser Schallquellen bestimmt. Durch Aufsummieren dieser Immissionsanteile
ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die berucksichtigten Schallquellen ver-

ursachte Immissionspegel.

5.2 Randbedingungen

Bei der vorliegenden Untersuchung werden die nachfolgend skizzierten Randbedin-

gungen vereinfachend festgelegt:

— Fur alle Geb&dudefassaden wird in Anlehnung an die Angaben in Tabelle 4 der
DIN I1ISO 9613-2 [12] ein Reflexionsgrad von p = 0,8 angesetzt.

— Zur Ermittlung der Bodendampfung Agr wird das in DIN ISO 9613-2 beschrie-
bene "alternative Verfahren" angewandt.

— Die Emissionsorthéhe h einzelner Schallquellen Gber Gelandeniveau, Fahr-
bahn, Parkplatz oder Freisitzflache wird wie folgt angenommen:
Park- und Fahrbewegungen von Pkw, Einkaufswagen: h = 0,5 m
Lkw-Bewegungen und alle Ladetatigkeiten: h=1,0 m
Freisitzflache in SO 3: h=1,2m
Kihlaggregat Lkw: h = 3,5 m
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Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung berticksichtigten Schallquellen
sowie die die Schallausbreitung mutmaBlich beeinflussenden Objekte sind im Lage-

plan in Anlage 4 grafisch dargestellt.

5.3 Larmeinwirkungsorte

Die durch den bestimmungsgemalen Betrieb des geplanten Nahversorgungs-
zentrums verursachte Larmeinwirkung auf die schutzbedurftige Nachbarschaft wird an

den in Anlage 4 eingetragenen Immissionsorten a bis e ermittelt.

Die Hohenlage der Immissionsorte wird naherungsweise in Hohe der Fenstermitte der

jeweils zugeordneten Gebaude angesetzt.

SCHALLIMMISSIONEN

Mit den zuvor beschriebenen Ausgangsdaten, Randbedingungen und Rechenver-
fahren wird die Betriebslarmeinwirkung auf die in Anlage 4 eingetragenen

Immissionsorte rechnerisch ermittelt.

Zunachst werden die durch Einzelereignisse verursachten Pegelspitzen bestimmt, um
abzuschatzen, welche betrieblichen Vorgédnge unter Berlcksichtigung des
Spitzenpegelkriteriums der TA Larm innerhalb der Tag- und Nachtzeit generell
zulassig sind. Erst danach werden unter Berlcksichtigung dieser aus dem
Spitzenpegelkriterium resultierenden Einschrankungen die Beurteilungspegel an den

jeweiligen Einwirkungsorten berechnet.

6.1 Spitzenpegel

In den Lageplan in Anlage 5 sind Emissionsorte fir Einzelereignisse eingetragen.

Berucksichtigt werden dabei folgende Einzelereignisse:

Pos. 1 und 2: beschleunigte Fahrt Pkw Lwmax = 92,5 dB(A)
Pos. 1, 2 und 5: beschleunigte Fahrt Lkw Lw,max = 104,5 dB(A)
Pos. 3 und 4: Kofferraum-Klappe Pkw Lwmax = 99,5 dB(A)

Pos. 6: Uberfahrt Ladebordwand an AuRenrampe Lw,max = 112 dB(A)
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In der Tabelle in Anlage 6 werden die durch diese Einzelereignisse verursachten

Spitzenpegel rechnerisch nachgewiesen.

Gemaly TA Larm durfen folgende Maximalpegel Lmax durch Einzelereignisse nicht
Uberschritten werden:
Immissionsorte a und e: Lmax = 85 dB(A) "tags", Lmax = 60 dB(A) "nachts"
Immissionsorte b, ¢ und d: Lmax = 90 dB(A) "tags", Lmax = 65 dB(A) "nachts"

Aus der Tabelle in Anlage 6 folgt, dass "tags" die jeweils zulassigen Maximalpegel nicht
Uberschritten werden. Wahrend der Nachtzeit verursachen aber folgende Vorgange
unzulassige Pegelspitzen:
— Nachtliche Ein- und Ausfahrten von Pkw (Pos. 1) fihren an Immissionsort a zu
Pegelspitzen von Lmax = 61,2 dB(A).

— Das nachtliche Schlie3en einer Kofferraumklappe (Pos. 3) kann an Immissi-
onsort e eine Pegelspitze von Lmax = 61,0 dB(A) verursachen.

— Nachtliche An- und Abfahrten von Lkw (Pos. 1, 2 und 5) sowie Ladetatigkeiten
an Pos. 6 fihren an allen betrachteten Einwirkungsorten zu unzuldssigen
Pegelspitzen.

Deshalb wird gefordert, dass Nachtanlieferungen von Lkw auszuschlieBen sind.
AuBerdem wird zunachst auch davon ausgegangen, dass keine nachtlichen Pkw-
Bewegungen auf dem Anlagengelande stattfinden. Ausgenommen sind dabei lediglich
Anfahrten zu der in SO 3 eventuell einzurichtenden Betriebsleiterwohnung sowie
Abfahrten von dieser Wohnung, da die der Wohnnutzung zuzuordnenden Fahrzeug-

bewegungen nicht den Regelungen der TA Larm unterworfen sind.

6.2 Beurteilungspegel

Gemal den Ausfihrungen im vorigen Abschnitt werden Fahrzeugbewegungen und
Ladetatigkeiten auf dem Anlagengelande innerhalb des Nachtzeitraums ausgeschlos-
sen; deshalb genlgt es, im Folgenden ausschlie3lich den Beurteilungszeitraum "tags"

zu betrachten.



Biiro fiir Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6283/1320 24

In den Anlagen 7 bis 9 werden die dem Nahversorgungszentrum zuzuordnenden
Beurteilungspegel "tags" im schalltechnisch jeweils ungunstigsten Geschoss rechne-
risch nachgewiesen. Nachfolgend werden die berechneten Beurteilungspegel "tags"

(Lrt) dem jeweils malRgebenden Immissionsrichtwert "tags" (IRWt) gegentbergestellt:

Immissionsort a b c d e
Lrtin dB(A) 54.8 56,3 55,5 55,2 545
IRWtin dB(A) 55 60 60 60 55

Der jeweils mallgebende Immissionsrichtwert der TA Larm wird unter den

berlcksichtigten betrieblichen Randbedingungen eingehalten.

SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Gemal den Ausflihrungen in Abschnitt 6.1 sind aufgrund des Spitzenpegelkriteriums

der TA Larm zunédchst folgende SchallschutzmaRnahmen konsequent =zu

berucksichtigen:

1. Lieferverkehr und Ladetatigkeiten sind auf den Beurteilungszeitraum "tags" (6.00
bis 22.00 Uhr) zu beschranken.

2. Die Ladengeschafte sowie ein im Sondergebiet SO 3 eventuell vorgesehener
gastronomischer Betrieb sind rechtzeitig vor 22.00 Uhr zu schliel3en, so dass die
letzten Kunden bzw. Besucher um 22.00 Uhr abgefahren sind.

Aulerdem wurden bei der Berechnung der Beurteilungspegel "tags" die nachfolgend

beschriebenen Randbedingungen bericksichtigt:

3. Die Netto-Verkaufsflache des geplanten Penny-Marktes wird auf maximal 800 m?
beschrankt, die Netto-Verkaufsflache der Markte in SO 2 und SO 3 weist
zusammen ebenfalls maximal 800 m? auf.

4. Die Fahrgassen des Kundenparkplatzes sowie die Fahrbahn zwischen Otten-
heimer StralRe und Kundenparkplatz sind asphaltiert.

5. Die im Sondergebiet SO 3 eventuell einzurichtende Freisitzflache einer gastrono-
mischen Nutzung ist nur zwischen 8.00 und 20.00 Uhr gedffnet.

6. Zum geplanten Penny-Markt (in SO 1) liefern an schalltechnisch ungunstigen
Tagen maximal 3 Lkw Waren an, fur den Drogeriemarkt Rossmann (SO 2) und
fir das kleine Ladengeschaft in SO 3 wird von je 1 Lkw-Anlieferung
ausgegangen.
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AuRerdem sei darauf hingewiesen, dass in der vorliegenden Ausarbeitung die
Schallemissionen technischer Anlagen (wie z. B. Luftungsanlagen und Klimagerate)
nicht bertcksichtigt wurden, da zu diesen Anlagen im derzeitigen Planungsstadium
keine Informationen vorliegen. Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist aber
nachzuweisen, dass die jeweils konkret zum Einsatz vorgesehenen technischen

Anlagen hinreichend leise sind.

ERGANZENDE UNTERSUCHUNGEN

Bei vorstehenden Ausfuhrungen wurde davon ausgegangen, dass Immissionsorte
innerhalb der "Gemeinbedarfsflache" ostlich der Ottenheimer StralRe hinsichtlich der
Schutzbedurftigkeit vor Larmeinwirkung wie Einwirkungsorte in einem "allgemeinen
Wohngebiet" zu berlcksichtigen sind. In Abschnitt 2.1 wurde aber ausgeflihrt, dass
abweichend von diesem Ansatz eventuell nur eine Schutzbedurftigkeit wie in einem
"Mischgebiet" vorliegt. Von welcher Schutzbedurftigkeit auszugehen ist bzw. welche
schalltechnischen Anforderungen im vorliegenden Fall konkret einzuhalten sind, muss

von den zustandigen Behorden geklart werden.

Im Folgenden wird untersucht, wie die in Abschnitt 7 beschriebenen Schallschutz-
maflinahmen zu modifizieren sind, wenn am Immissionsort a lediglich die fur

"Mischgebiete" malRgebenden Anforderungen der TA Larm zu bertcksichtigen sind.

Aufgrund des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm sind nachtliche Lkw-Anfahrten
weiterhin nicht zulassig. Die An- und Abfahrt von Pkw innerhalb der Nachtzeit
verursacht aber keine unzulassigen Pegelspitzen. Auch die nachtliche Nutzung des
Kundenparkplatzes ist zulassig, sofern davon ausgegangen wird, dass einige wenige
Pkw-Stellplatze im Studwesten des Kundenparkplatzes (im Bereich des Emissionsorts

Pos. 4 in Anlage 5) "nachts" nicht genutzt werden.

Beispielhaft wird angenommen, dass entgegen der Schallschutzmalinahme Nr. 2 die
Einkaufsmarkte (und ggf. auch eine Gastronomie in SO 3) erst um 22.00 Uhr schlie3en

und somit die letzten Kunden bzw. Besucher innerhalb der Nachtstunde von 22.00 bis
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23.00 Uhr abfahren. Rechnerisch wird von 15 Pkw-Abfahrten innerhalb dieser
Nachtstunde ausgegangen; folgende Schall-Leistungspegel werden unter Beruck-

sichtigung des in den Abschnitten 4.3 und 4.4 beschriebenen Rechenverfahrens

angesetzt:
Parkbewegungen auf P1: 5 Bewegungen/h Lwrin =77,0 dB(A)
Fahrstrecke P1: 5 Bewegungen/h L'w,1n = 54,5 dB(A)
Parkbewegungen auf P2: 10 Bewegungen/h Lwrih = 80,0 dB(A)
Fahrstrecke P2: 5 Bewegungen/h L'w,ih =54,5dB(A)
Einkaufswagen-Box: 10 Stapelvorgange/h  Lwrt1h = 82,0 dB(A)

Gemal dem rechnerischen Nachweis in Anlage 10 wird der jeweils maflkgebende
Immissionsrichtwert "nachts" eingehalten bzw. an Immissionsort e minimal
Uberschritten. Die Uberschreitung des Immissionsrichtwerts "nachts" von 40 dB(A) an
Immissionsort e um rechnerisch 0,2 dB(A) kann hier aber vernachlassigt werden, da
diese Uberschreitung entfallt, wenn die Einkaufswagen-Sammelbox durch eine
Einhausung abgeschirmt wird oder wenn davon ausgegangen wird, dass nachts
uberwiegend Stellplatze im Nahbereich des Eingangs des jeweiligen Marktes genutzt
werden. Allerdings ist eine maligebliche Erhdhung der nachtlichen Frequentierung
Uber die hier beispielhaft angesetzten 15 Fahrbewegungen pro Stunde zum Schutz

der Immissionsorte b und e nicht zulassig.

D. h., sofern am Immissionsort a "nur" die fur "Mischgebiete" maligebenden
Anforderungen der TA Larm einzuhalten sind, sind einige wenige nachtliche Pkw-
Abfahrten vom Kundenparkplatz zuldssig. In diesem Fall erscheint eine Offnung der
Einkaufsmarkte bis 22.00 Uhr gerade eben noch zulassig. Falls die Markte rechtzeitig
vor 22.00 Uhr schlie3en, ware auch eine gastronomische Nutzung im Sondergebiet
SO 3 nach 22.00 Uhr bei Annahme eines hinreichend geringen Besucheraufkommens
noch moglich.

Anmerkung:

GemaDB Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie sind beispielsweise fir eine "Speisegaststatte im Iandlichen
Bereich" in der unglnstigsten Nachtstunde 0,12 Pkw-Bewegungen pro m2 Netto-Gastraumflache

anzusetzen. Bei einer Netto-Gastraumflache von 125 m2 errechnen sich dann in der ungilnstigsten
Nachtstunde gerade 15 Pkw-Bewegungen.
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9. ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Schwanau plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Nahversorgung
Schwanau-Sud / Nonnenweier". Das Plangebiet liegt am nérdlichen Ortseingang von
Nonnenweier. Innerhalb des Plangebiets sind ein Lebensmittelmarkt, ein Drogerie-
fachmarkt sowie eine kleinere, die genannten Fachmarkte erganzende Nutzung
vorgesehen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist die durch die genannten Betriebe
verursachte Larmeinwirkung auf die schutzbedirftige Nachbarschaft zu ermitteln.
Aktuell ist als Lebensmittelmarkt ein Penny-Markt vorgesehen, der Drogeriemarkt soll
durch die Firma Rossmann gefuhrt werden. Unter Beriicksichtigung der von diesen
potentiellen Betreibern genannten Randbedingungen zum Umfang des Lieferverkehrs
wurde in der vorliegenden Ausarbeitung nachgewiesen, dass die bestimmungs-
gemaBe Nutzung des Plangebiets keine unzuldssige Larmeinwirkung auf die
schutzbedurftige Nachbarschaft verursachen wird. Dabei wird vorausgesetzt, dass die
in Abschnitt 7 beschriebenen SchallschutzmaBnahmen und Randbedingungen
beachtet werden. Insbesondere sind die Markte rechtzeitig vor 22.00 Uhr zu schliel3en,

so dass die letzten Kunden bis 22.00 Uhr abgefahren sind.

Bei der Dimensionierung dieser MaBnahmen wurde davon ausgegangen, dass die
"Gemeinbedarfsflache fir kirchliche, soziale und gesundheitliche Zwecke" éstlich der
Ottenheimer StrafB3e hinsichtlich der Schutzbedirftigkeit vor Larmeinwirkung wie eine
Flache in einem "allgemeinen Wohngebiet" eingestuft wird. Bei einer Einstufung als
"Mischgebiet" kdnnten die SchallschutzmaBnahmen entsprechend den Ausflihrungen
in Abschnitt 8 gelockert werden.

Biro fir Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans)
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Gutachten Nr. 6283/1320 Anlage 1
Bebauungsplan "Nahversorgung Schwanau-Sid / Nonnenweier" in Schwanau,
Ortsteil Nonnenweier
- zeichnerischer Teil des Bebauungsplans (Entwurfsfassung vom 16.04.2019);
Auszug aus einem von der Kappis Ingenieure GmbH, Lahr, gefertigten Plan
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Gutachten Nr. 6283/1320 Anlage 2
Bebauungsplan "Nahversorgung Schwanau-Sid / Nonnenweier" in Schwanau,
Ortsteil Nonnenweier

Lageplan mit Eintragung der geplanten Nutzungen im Plangebiet; modifizierter Auszug aus
einem von der Unger Ingenieurgesellschaft mbH, Freiburg, gefertigten Plan
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Gutachten Nr. 6283/1320

Bebauungsplan "Nahversorgung Schwanau-Sid / Nonnenweier" in Schwanau,
Ortsteil Nonnenweier

- zur Beurteilung von Schallimmissionen heranzuziehende, in einschlagigen
Regelwerken festgelegte Referenzwerte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2

Anlage 3

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung
gem. Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1
Gebietskategorie Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
a) reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete,
Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
b) allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete,
Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
c) Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
d) besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
e) Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
f) Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50
g) Sondergebiete, "soweit sie schutzbedurftig sind,
je nach Nutzungsart" 45 bis 65 35 bis 65
Immissionsrichtwerte gem. TA Larm Abschnitt 6.1
Gebietskategorie Immissionsrichtwerte
in dB(A)
tags nachts
a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
e) allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungs-
gebiete 55 40
f) reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Immissionsgrenzwerte gem. Verkehrslarmschutzverordnung § 2
Schutzkategorie Immissionsgrenzwerte
in dB(A)
tags nachts
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und
Altenheimen 57 47
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten 59 49
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59
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Gutachten Nr. 6283/1320 Anlage 4

Bebauungsplan "Nahversorgung Schwanau-Sid / Nonnenweier" in Schwanau,

Ortsteil Nonnenweier

- Lageplan mit Eintragung der bei der Larm-Immissionsprognose berlcksichtigten Objekte;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 4 und 5
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Gutachten Nr. 6283/1320 Anlage 5

Bebauungsplan "Nahversorgung Schwanau-Sid / Nonnenweier" in Schwanau,

Ortsteil Nonnenweier

- Lageplan mit Eintragung der fur Einzelereignisse berutcksichtigten Emissionsorte;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.1
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Bebauungsplan "Nahversorgung Schwanau-Sid / Nonnenweier" in Schwanau,

Ortsteil Nonnenweier

Anlage 6

- Immissionstabelle zur Ermittlung der durch Einzelereignisse verursachten Spitzenpegel;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.1

Schallquelle Lw,max Ko s Adiv Agr Abar Aatm Re Lmax
dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A)
Immissionsorta EG Lmax = 73,2 dB(A)
Pos. 1 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 29 14,5 342 0,0 0,0 0,0 0,0 732
Pos. 1 - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 14,6 34,3 0,0 0,0 0,0 0,0 61,2
Pos. 2 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 32,8 413 3,0 0,0 0,1 0,0 63,2
Pos. 2 - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 32,8 413 3,0 0,0 0,1 0,0 51,2
Pos. 3 - Kofferraumklappe Pkw 99,5 3,0 593 459 3.7 0,0 0,1 14 54,2
Pos. 4 - Kofferraumklappe Pkw 99,5 3,0 91,1 50,2 4.0 5,0 0,2 0,0 431
Pos. 5 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 97,1 50,7 42 0,0 0,2 0,0 52,4
Pos. 6 - Uberfahrt Ladebordwand 112,0 3,0 123,4 52,8 43 19,4 0,2 2,0 40,3
Immissionsortb 1.0G Lmax = 72,5 dB(A)
Pos. 1 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 29 25,5 39,1 0,0 0,0 0,0 0,0 68,3
Pos. 1 - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 25,7 39,2 0,0 0,0 0,0 0,0 56,3
Pos. 2 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 17,7 35,9 0,0 0,0 0,0 0,9 725
Pos. 2 - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3.0 17,7 35,9 0,0 0,0 0,0 0,9 60,5
Pos. 3 - Kofferraumklappe Pkw 99,5 3,0 315 41,0 0,1 0,0 0,1 0,0 61,4
Pos. 4 - Kofferraumklappe Pkw 995 3,0 66,2 47 .4 20 0,0 0,1 0,0 52,2
Pos. 5 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 70,2 479 3.1 0,0 0,1 0,0 56,4
Pos. 6 - Uberfahrt Ladebordwand 112,0 3,0 124,2 52,9 3,8 14,5 0,2 2.1 457
Immissionsort ¢ 1.0G Lmax = 67,6 dB(A)
Pos. 1 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 47,0 44 4 14 0,0 0,1 0,1 62,0
Pos. 1 - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 47 1 44 4 1,6 0,0 0,1 0,1 495
Pos. 2 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 315 410 0,0 0,0 0,1 1,1 67,6
Pos. 2 - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 31,5 410 0,0 0,0 0,1 1.1 55,6
Pos. 3 - Kofferraumklappe Pkw 99,5 3,0 25,2 39,0 0,0 0,0 0,0 0,0 63,5
Pos. 4 - Kofferraumklappe Pkw 99,5 3,0 495 44 9 1,6 0,0 0,1 0,0 55,9
Pos. 5 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 51,8 453 21 0,0 0,1 11 61,2
Pos. 6 - Uberfahrt Ladebordwand 112,0 3,0 120,0 52,6 a7 12,8 0,2 1,9 47,6
Immissionsortd 1.0G Lmax = 63,7 dB(A)
Pos. 1 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 62,2 46,9 2:2 0,0 0,1 0,6 59,0
Pos. 1 - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 62,3 46,9 25 0,0 0,1 0,7 46,7
Pos. 2 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 450 440 170 0,0 0,1 1,8 63,5
Pos. 2 - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 450 440 L S 0,0 0,1 1,8 51,5
Pos. 3 - Kofferraumklappe Pkw 99,5 3,0 299 40,5 0,0 0,0 0,1 0,1 62,0
Pos. 4 - Kofferraumklappe Pkw 99,5 3,0 38,9 428 0,5 0,0 0,1 0,0 59,1
Pos. 5 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 39,3 42,9 0,9 0,0 0,1 0,0 63,7
Pos. 6 - Uberfahrt Ladebordwand 112,0 3,0 116,7 52,3 3,7 10,1 0,2 23 51,0
Immissionsorte 1.0G Lmax = 68,1 dB(A)
Pos. 1 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 106,2 51,5 3.2 0,0 0,2 0,0 52,6
Pos. 1 - beschleunigte Fahrt Pkw 925 3,0 106,2 51,5 3,4 0,0 0,2 0,0 40,4
Pos. 2 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 87,2 498 33 0,0 0,2 0,0 543
Pos. 2 - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 87,2 49,8 3,3 0,0 0,2 0,0 42,3
Pos. 3 - Kofferraumklappe Pkw 99,5 3,0 64,6 47,2 2,6 0,0 0,1 0,0 52,6
Pos. 4 - Kofferraumklappe Pkw 99,5 3,0 33,3 414 0,0 0,0 0,1 0,0 61,0
Pos. 5 - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 26,2 39,3 0,0 0,0 0,1 0,0 68,1
Pos. 6 - Uberfahrt Ladebordwand 112,0 3,0 105,0 514 35 0,2 0,2 48 64,5

Lwmax = maximaler Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

S = Entfernung in m

Asv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Ay = Déampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Re = Pegelerhdhung durch Reflexionen in dB

Lmax = Spitzenpegel in dB(A)
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Gutachten Nr. 6283/1320 Anlage 7
Bebauungsplan "Nahversorgung Schwanau-Sid / Nonnenweier" in Schwanau,
Ortsteil Nonnenweier
- Immissionstabelle zur Ermittlung der Beurteilungspegel "tags";
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2, und Legende in Anlage 9, unten

Schallquelle L'w | Lw | Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm Re Ls dLw | KR Lrt
L"w S

dB(A) | mm? |dB(A)| dB dB dB dB dB dB |dB(A)[ dB dB | dB(A)
Immissionsorta 1.0G Lr,t= 548 dB(A)
DStg Lkw-Fahrstrecke 63,0 10 |731 (29 | 36,7 | 0,0 0,0 0,0 00 (393 | -20 | 53 | 426
DStg Pkw-Fahrstrecke P1 63,4 10 |73,5 (29 | 36,7 | 0,0 0,0 0,0 0,0 397 | 0,0 1,5 | 41,2
DStg Pkw-Fahrstrecke P2 63,1 10 |732 |29 | 36,7 | 0,0 0,0 0,0 0,0 (394 | 0,0 1,5 | 40,9
Einkaufswagen-Sammelbox 93,8 93,8 | 3,0 483 | 3,1 9,4 0,1 0,0 | 359 0,0 1,9 37,4
Freisitzfliche SO3, 50 Pers., 8-20 Uhr 63,4 | 241 |87,2 |30 | 430 0,8 2,1 0,1 04 (446 | -1,2 | 0,0 | 434
Nutzung SO 3: Lkw-Abfahrt, 1 idR 63,0 74 |817 |29 | 415 | 05 0,6 0,0 02 (423 |-12,0 | 6,0 | 36,3
Nutzung SO 3: Lkw-Anfahrt, 1 idR 63,0 71 |815 |29 | 409 | 04 0,5 0,0 01 |427 |-12,0 | 6,0 | 36,7
Penny: Hubwagen . Ladebordwand, 76x 84,0 84,0 |30 | 528 | 3,9 | 156 0,2 23 | 16,7 6,8 21 25,6
Penny: Kuhlaggregat Lkw, 15 min idR 97,0 97,0 |30 | 523 | 33 | 16,2 0,2 0,0 | 280 [-18,1 | 6,0 15,9
Penny: Lkw rlickwarts, 2 idR, 1 adR 68,0 45 (845 (30 | 516 | 3,6 9,6 0,2 53 (279 | -7,3 | 48 | 254
Penny: Lkw-Abfahrt, 2 idR, 1 adR 63,0 | 166 |852 |29 | 448 | 0,7 0,2 0,1 02 |426 | -7,3 | 48 | 401
Penny: Lkw-Anfahrt, 2 idR, 1 adR 63,0 | 142 | 84,5 |29 | 432 | 0,7 0,8 0,0 02 (429 | -7,3 | 48 | 404
Penny: Rollcont. . Ladebordwand, 8x 78,0 78,0 | 3,0 52,8 | 3,9 15,6 0,2 23 10,7 | -3,0 | 6,0 13,7
Penny: Rollgerdusch Wagenboden 76x 61,3 23 |750 (30 | 526 | 3,8 | 182 0,2 1,2 4,5 6,8 21 13,3
Pkw-Fahrstrecke P1, 75 Bew./h 66,3 | 130 | 874 |30 | 430 | 0,8 0,8 0,1 0,3 | 46,1 0,0 1,5 | 47,5
Pkw-Fahrstrecke P2, 71 Bew./h 66,0 | 262 | 90,2 | 3,0 | 434 | 0,7 0,5 0,1 02 |487 | 0,0 1,5 | 50,2
Pkw-Parkbewegungen P1 57,7 | 1275 | 88,8 | 3,0 | 474 | 24 6,4 0,1 29 (384 | 00 1,5 39,9
Pkw-Parkbewegungen P2 58,1 | 2198 | 91,5 | 3,0 | 483 | 3,0 57 0,1 3,1 [ 40,5 | 0,0 1,5 | 41,9
Rossmann: Lkw rickwarts, 1 idR 68,0 23 |816 |30 | 483 | 29 2,0 0,1 0,1 31,3 [-12,0 | 6,0 25,3
Rossmann: Lkw-Abfahrt, 1 idR 63,0 | 105 |83,2 |29 | 425 | 0,7 0,7 0,1 03 |[425 |-120 | 6,0 | 36,5
Rossmann: Lkw-Anfahrt, 1 idR 63,0 99 829 |29 | 419 | 06 0,7 0,0 02 |[429 |-120 | 6,0 | 36,8
Rossmann: Rollcont. be-/entladen, 32x 60,3 58 |780 |30 | 493 | 3,2 5,2 0,2 4.1 27,3 3,0 6,0 36,3
Immissionsortb 2.0G Lr,t= 56,3 dB(A)
DStg Lkw-Fahrstrecke 63,0 10 (73,1 (29 | 382 ]| 0,0 0,0 0,0 04 (382 | -20 |00 | 36,2
DStg Pkw-Fahrstrecke P1 63,4 10 |73,5 (29 | 382 | 0,0 0,0 0,0 04 386 | 0,0 0,0 | 38,6
DStg Pkw-Fahrstrecke P2 63,1 10 |732 (29 | 382 | 0,0 0,0 0,0 04 (383 | 00 0,0 | 383
Einkaufswagen-Sammelbox 93,8 93,8 |30 | 479 | 2,0 0,0 0,1 0,0 | 46,7 0,0 0,0 46,7
Freisitzfliche SO3, 50 Pers., 8-20 Uhr 63,4 | 241 |87,2 |30 | 453 | 04 [ 146 | 0,1 83 |[381 |-12 | 00 | 368
Nutzung SO 3: Lkw-Abfahrt, 1 idR 63,0 74 |817 |29 | 38,7 | 0,0 0,0 0,0 06 |464 |-120 | 0,0 | 34,3
Nutzung SO 3: Lkw-Anfahrt, 1 idR 63,0 71 |815 (|29 | 396 | 0,0 0,1 0,0 08 (455 |-120 | 0,0 | 334
Penny: Hubwagen (. Ladebordwand, 76x 84,0 84,0 |30 | 529 | 34 | 147 0,2 24 17,9 6,8 0,0 246
Penny: Kiihlaggregat Lkw, 15 min idR 97,0 97,0 (30 | 521 | 2,8 | 10,1 0,2 0,0 |[348 |-18,1 | 0,0 16,8
Penny: Lkw riickwarts, 2 idR, 1 adR 68,0 45 (84,5 (30 | 508 | 28 2,0 0,2 14 331 [-73 [ 00 [ 259
Penny: Lkw-Abfahrt, 2 idR, 1 adR 63,0 | 166 |852 |29 | 418 | 0,2 0,0 0,0 06 (46,7 | -7,3 | 0,0 | 394
Penny: Lkw-Anfahrt, 2 idR, 1 adR 63,0 | 142 | 84,5 |29 | 421 | 0,2 0,2 0,1 09 (458 | -7,3 | 0,0 | 38,5
Penny: Rollcont. . Ladebordwand, 8x 78,0 78,0 | 3,0 529 | 34 | 147 0,2 21 11,9 | -3,0 | 0,0 8,9
Penny: Rollgerdausch Wagenboden 76x 61,3 23 |750 (3,0 | 525 | 3,3 | 141 0,2 0,4 8,3 6,8 0,0 15,1
Pkw-Fahrstrecke P1, 75 Bew./h 66,3 | 130 |874 |29 | 414 | 0,2 0,2 0,0 0,7 (493 | 0,0 0,0 | 49,3
Pkw-Fahrstrecke P2, 71 Bew./h 66,0 | 262 |90,2 |29 | 414 | 0,2 0,1 0,1 0,7 522 | 0,0 0,0 | 52,2
Pkw-Parkbewegungen P1 57,7 | 1275 | 88,8 |3,0 | 469 | 08 2,0 0,1 06 426 | 0,0 0,0 | 426
Pkw-Parkbewegungen P2 58,1 | 2198 [ 91,5 (3,0 | 46,0 | 0,9 0,0 0,1 0,2 | 47,7 0,0 0,0 47,7
Rossmann: Lkw rickwarts, 1 idR 68,0 23 |816 |30 | 48,7 | 21 0,9 0,1 0,5 |[332 |-120 | 0,0 | 21,2
Rossmann: Lkw-Abfahrt, 1 idR 63,0 | 105 |832 |29 | 400 ( 0,1 0,1 0,0 06 |[464 |-120 | 0,0 | 344
Rossmann: Lkw-Anfahrt, 1 idR 63,0 99 |829 (29 | 408 | 01 0,2 0,1 08 |[456 |-120 | 0,0 | 33,5
Rossmann: Rollcont. be-/entladen, 32x 60,3 58 |780 |30 | 50,1 2,6 1,8 0,2 0,6 | 269 3,0 0,0 29,9
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Gutachten Nr. 6283/1320 Anlage 8
Bebauungsplan "Nahversorgung Schwanau-Sid / Nonnenweier" in Schwanau,
Ortsteil Nonnenweier
- Immissionstabelle zur Ermittlung der Beurteilungspegel "tags";
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2, und Legende in Anlage 9, unten

Schallquelle L'w I Lw | Ko [ Adiv | Agr | Abar | Aatm Re Ls dLw KR Lrt
L"w S

dB(A) | mm? |dB(A)| dB dB dB dB dB dB (dB(A)| dB dB | dB(A)
Immissionsortc 1.0G Lr,t=55,5dB(A)
DStg Lkw-Fahrstrecke 63,0 10 (73,1 3,0 435 | 07 0,0 0,1 1,5 | 334 | -20 | 0,0 31,3
DStg Pkw-Fahrstrecke P1 63,4 10 73,5 (3,0 435 | 1,0 0,0 0,1 15 |3356 0,0 0,0 335
DStg Pkw-Fahrstrecke P2 63,1 10 73,2 (3,0 435 | 1,0 0,0 0,1 15 [332 0,0 0,0 33,2
Einkaufswagen-Sammelbox 93,8 93,8 | 3,0 477 | 2,6 0,0 0,1 0,0 | 464 0,0 0,0 46,4
Freisitzflache SO3, 50 Pers., 8-20 Uhr 63,4 | 241 |87,2 |3,0 468 | 2,0 8,2 0,1 53 [384 | -1,2 | 0,0 37.1
Nutzung SO 3: Lkw-Abfahrt, 1 idR 63,0 74 (81,7 |29 412 | 0,2 0,0 0,1 0,5 | 43,7 |-120 | 0,0 31,6
Nutzung SO 3: Lkw-Anfahrt, 1 idR 63,0 71 81,5 |1 3,0 419 | 0,2 0,0 0,1 06 |429 |-120 | 0,0 30,9
Penny: Hubwagen u. Ladebordwand, 76x 84,0 84,0 | 3,0 526 | 3.7 12,9 0,2 1,9 19,5 6,8 0,0 26,3
Penny: Kuhlaggregat Lkw, 15 min idR 97,0 97,0 | 3,0 516 | 3,0 8,2 0,2 00 |369 |-18,1 | 0,0 18,9
Penny: Lkw riickwarts, 2 idR, 1 adR 68,0 45 (84,5 3,0 50,0 | 3,0 1.5 0,2 1,0 | 338 | -7,3 | 0,0 26,5
Penny: Lkw-Abfahrt, 2 idR, 1 adR 63,0 166 |852 |29 422 | 03 0,0 0,1 04 |459 | -7,3 | 0,0 38,7
Penny: Lkw-Anfahrt, 2 idR, 1 adR 63,0 142 | 84,5 | 3,0 440 | 0,6 0,0 0,1 08 |436 | -7,3 | 0,0 36,3
Penny: Rollcont. . Ladebordwand, 8x 78,0 78,0 | 3,0 526 | 3,7 | 12,9 0,2 1,9 13,5 | -3,0 | 0,0 10,5
Penny: Rollgerdusch Wagenboden 76x 61,3 23 75,0 | 3,0 52.1 3,6 12,0 0,2 0,8 10,8 6,8 0,0 17,6
Pkw-Fahrstrecke P1, 75 Bew./h 66,3 130 | 87,4 | 3,0 437 | 05 0,0 0,1 0,7 | 46,8 0,0 0,0 46,8
Pkw-Fahrstrecke P2, 71 Bew./h 66,0 | 262 [90,2 | 3,0 425 | 04 0,0 0,1 0,5 | 50,7 0,0 0,0 50,7
Pkw-Parkbewegungen P1 57,7 | 1275 | 88,8 | 3,0 474 | 1,5 0,0 0,1 0,9 | 43,8 0,0 0,0 43,8
Pkw-Parkbewegungen P2 58,1 | 2198 | 91,5 | 3,0 44 1 0,8 0,0 0,1 0,1 49,6 0,0 0,0 49,6
Rossmann: Lkw rickwarts, 1 idR 68,0 23 81,6 |3,0 488 | 2,7 0,0 0,1 1,2 34,1 |-12,0 | 0,0 221
Rossmann: Lkw-Abfahrt, 1 idR 63,0 105 | 83,2 | 3,0 424 | 03 0,0 0,1 06 | 44,0 |-120 | 0,0 31,9
Rossmann: Lkw-Anfahrt, 1 idR 63,0 99 (829 |30 429 | 04 0,0 0,1 0,7 | 43,2 |-120 | 0,0 31,2
Rossmann: Rollcont. be-/entladen, 32x 60,3 58 78,0 [ 3,0 50,4 3.1 0,0 0,2 1,4 28,7 3,0 0,0 31,7
Immissionsortd 1.0G Lr,t= 552 dB(A)
DStg Lkw-Fahrstrecke 63,0 10 73,1 (3,0 46 1 2,0 0,0 0,1 22 | 30,1 -20 | 0,0 28,1
DStg Pkw-Fahrstrecke P1 63,4 10 73,5 (3,0 46,1 2,2 0,0 0,1 22 | 304 0,0 0,0 30,4
DStg Pkw-Fahrstrecke P2 63,1 10 (73,2 (3,0 46,1 22 0,0 0,1 2,3 | 30,1 0,0 0,0 30,1
Einkaufswagen-Sammelbox 93,8 93,8 | 3,0 477 | 2,6 0,0 0,1 16 | 47,9 0,0 0,0 47,9
Freisitzflache SO3, 50 Pers., 8-20 Uhr 63,4 | 241 |87,2 | 3,0 479 | 2,4 5,1 0,1 36 [382 | -12 |00 36,9
Nutzung SO 3: Lkw-Abfahrt, 1 idR 63,0 74 81,7 |30 437 | 0,7 0,0 0,1 0,7 | 40,8 |-12,0 | 0,0 28,8
Nutzung SO 3: Lkw-Anfahrt, 1 idR 63,0 71 81,5 | 3,0 44 1 0,8 0,0 0,1 08 | 403 |-12,0 | 0,0 28,2
Penny: Hubwagen u. Ladebordwand, 76x 84,0 840 (3,0 52.3 3.7 10,1 0,2 2.3 23,0 6,8 0,0 297
Penny: Kuhlaggregat Lkw, 15 min idR 97,0 97,0 | 3,0 51,3 | 3,0 54 0,2 0,5 | 40,7 |-18,1 | 0,0 22,6
Penny: Lkw riickwarts, 2 idR, 1 adR 68,0 45 845 |30 | 494 | 29 0,6 0,2 04 |350 |-73 | 00 27,7
Penny: Lkw-Abfahrt, 2 idR, 1 adR 63,0 166 |852 |29 424 | 04 0,0 0,1 02 |455 | -7,3 | 0,0 38,2
Penny: Lkw-Anfahrt, 2 idR, 1 adR 63,0 142 (84,5 | 3,0 458 | 1,2 0,0 0,1 1.1 416 | -7,3 | 0,0 34,3
Penny: Rollcont. . Ladebordwand, 8x 78,0 78,0 | 3,0 52,3 3.7 10,1 0,2 23 17,0 -3,0 0,0 14,0
Penny: Rollgerdusch Wagenboden 76x 61,3 23 750 |3,0 518 | 3,6 8,8 0,2 1,5 15,1 6,8 0,0 21,9
Pkw-Fahrstrecke P1, 75 Bew./h 66,3 130 | 87,4 | 3,0 458 | 1,3 0,0 0,1 0,8 | 441 0,0 0,0 441
Pkw-Fahrstrecke P2, 71 Bew./h 66,0 | 262 [90,2 | 3,0 434 | 0,7 0,0 0,1 0,5 | 49,5 0,0 0,0 49,5
Pkw-Parkbewegungen P1 57,7 | 1275 | 88,8 | 3,0 483 | 2.1 0,1 0,1 1,1 423 0,0 0,0 423
Pkw-Parkbewegungen P2 58,1 | 2198 [ 91,5 | 3,0 435 | 0,6 0,0 0,1 0,3 | 50,5 0,0 0,0 50,5
Rossmann: Lkw rickwarts, 1 idR 68,0 23 (816 |30 490 | 28 0,0 0,2 1,3 | 34,0 |-120 [ 0,0 21,9
Rossmann: Lkw-Abfahrt, 1 idR 63,0 105 83,2 | 3,0 447 | 0,9 0,0 0,1 0,7 | 413 |-120 | 0,0 29,3
Rossmann: Lkw-Anfahrt, 1 idR 63,0 99 (829 |30 449 | 1,0 0,0 0,1 09 | 408 |-12,0 | 0,0 28,8
Rossmann: Rollcont. be-/entladen, 32x 60,3 58 |78,0 |30 506 | 3,2 0,0 0,2 06 | 27,6 3,0 0,0 30,6




Biiro fiir Schallschutz
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Gutachten Nr. 6283/1320 Anlage 9
Bebauungsplan "Nahversorgung Schwanau-Sid / Nonnenweier" in Schwanau,
Ortsteil Nonnenweier
- Immissionstabelle zur Ermittlung der Beurteilungspegel "tags";
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2, und Legende

Schallquelle L'w | Lw | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm Re Ls dLw | KR Lrt
L"w S

dB(A) | m,m? |dB(A)| dB dB dB dB dB dB |dB(A)| dB dB | dB(A)
Immissionsorte 1.0G Lr,t= 54,5 dB(A)
DStg Lkw-Fahrstrecke 63,0 10 |731 |30 | 51,1 | 3,2 0,0 0,2 00 (217 | -20 | 53 24,9
DStg Pkw-Fahrstrecke P1 63,4 10 |73,5 30 | 51,1 3,3 0,0 0,2 0,0 | 22,0 | 0,0 1,5 23,4
DStg Pkw-Fahrstrecke P2 63,1 10 73,2 |30 | 51,1 | 33 0,0 0,2 00 (217 | 0,0 1,5 231
Einkaufswagen-Sammelbox 93,8 93,8 |30 | 488 | 2,9 0,0 0,1 1,7 | 46,6 0,0 1,5 48,1
Freisitzflache SO3, 50 Pers., 8-20 Uhr 63,4 | 241 |87,2 |3,0 | 509 | 3,2 1,2 0,2 06 |[353 | -1,2 | 0,0 | 341
Nutzung SO 3: Lkw-Abfahrt, 1 idR 63,0 74 |817 |30 | 491 | 2,8 0,0 0,2 08 |334 |-120 | 6,0 | 274
Nutzung SO 3: Lkw-Anfahrt, 1 idR 63,0 71 |815 |30 | 492 | 2,8 0,0 0,2 09 (333 |-12,0 | 6,0 | 27,2
Penny: Hubwagen (. Ladebordwand, 76x 84,0 84,0 |30 | 514 | 3,5 0,2 0,2 48 | 36,5 6,8 21 45,4
Penny: Kiihlaggregat Lkw, 15 min idR 97,0 97,0 3,0 | 50,2 | 2,7 0,0 0,2 25 (494 |-181 | 6,0 | 37,3
Penny: Lkw ruckwarts, 2 idR, 1 adR 68,0 45 (845 (3,0 | 479 | 24 0,0 0,1 06 376 | -7,3 | 48 | 351
Penny: Lkw-Abfahrt, 2 idR, 1 adR 63,0 | 166 |852 | 3,0 | 445 | 0,7 0,0 0,1 0,0 (429 | -73 | 48 | 404
Penny: Lkw-Anfahrt, 2 idR, 1 adR 63,0 | 142 | 84,5 |30 | 48,7 | 2,7 0,0 0,1 09 369 | -7,3 | 48 34,4
Penny: Rollcont. U. Ladebordwand, 8x 78,0 78,0 | 3,0 514 | 3,5 0,2 0,2 48 |30,5 | -3,0 | 6,0 33,8
Penny: Rollgerdusch Wagenboden 76x 61,3 23 |750 (3,0 | 509 | 34 1 0,2 44 | 26,8 6,8 2,1 35,7
Pkw-Fahrstrecke P1, 75 Bew./h 66,3 | 130 |87,4 |3,0 | 499 ( 3,1 0,3 0,2 08 37,8 | 00 1,5 39,3
Pkw-Fahrstrecke P2, 71 Bew./h 66,0 | 262 (90,2 |30 | 462 | 1.3 0,0 0,1 02 | 459 | 0,0 15 | 47,3
Pkw-Parkbewegungen P1 57,7 | 1275 | 88,8 | 3,0 | 50,8 | 3,3 1.1 0,2 16 | 38,1 0,0 15 39,5
Pkw-Parkbewegungen P2 58,1 | 2198 | 91,5 |30 | 459 | 16 0,0 0,1 05 (474 | 0,0 1,5 | 488
Rossmann: Lkw rickwaérts, 1 idR 68,0 23 |816 |30 | 50,1 | 31 0,0 0,2 05 318 |-12,0 | 6,0 | 257
Rossmann: Lkw-Abfahrt, 1 idR 63,0 | 105 |83,2 |30 | 494 | 29 0,0 0,2 06 (344 |-120 | 6,0 | 284
Rossmann: Lkw-Anfahrt, 1 idR 63,0 99 |829 |30 | 494 | 29 0,0 0,2 08 (344 |-120 | 6,0 | 283
Rossmann: Rollcont. be-/entladen, 32x 60,3 58 |780 |30 | 51,3 | 3,4 22 0,2 2,7 | 26,6 3,0 6,0 35,6

Legende

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

I, S = Léange bzw. Flache der Schallquelle in m bzw. m?

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

Adgv = Da@mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Abar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Re = Pegelerhéhung durch Reflexionen in dB

Ls = Immissionspegel in dB(A)

ALw = Korrektur zur Bertcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der L&rmeinwirkung in dB
Kr = durch Ruhezeitenzuschlag bedingte Erhéhung von Lrtin dB
L.t = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)



Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6283/1320 Anlage 10
Bebauungsplan "Nahversorgung Schwanau-Sid / Nonnenweier" in Schwanau,

Ortsteil Nonnenweier
- Immissionstabelle zur Ermittlung der Beurteilungspegel "nachts";

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 8
Schallquelle L'w | Lw | Ko | Adiv | Agr | Abar [ Aatm | Re Ls dlw | Lr,n

L"w S
dB(A) [ m,m? [dB(A)| dB dB dB dB dB dB [dB(A)[ dB [dB(A)

Immissionsorta 1.0G Lr,n = 40,3 dB(A)
DStg Pkw-Fahrstrecke P1 51,6 10 |61,7 |29 | 36,7 | 0,0 0,0 0,0 00 | 279 | 0,0 27,9
DStg Pkw-Fahrstrecke P2 51,6 10 |61,7 |29 | 36,7 | 0,0 0,0 0,0 0,0 | 279 | 0,0 27,9
Einkaufswagen-Sammelbox 82,0 82,0 |30 | 483 | 3.1 9,4 0,1 0,0 | 241 0,0 24 1
Pkw-Fahrstrecke P1, 5 Bew./h 54,5 | 130 |756 | 3,0 | 430 | 08 0,8 0,1 03 |343 | 0,0 34,3
Pkw-Fahrstrecke P2, 5 Bew./h 545 | 262 (78,7 3,0 | 434 | 07 0,5 0,1 02 |372 | 0,0 37,2
Pkw-Parkbewegungen P1, 5 Bew./h 459 | 1275 | 77,0 | 3,0 | 474 | 24 6,4 0,1 29 | 26,6 0,0 26,6
Pkw-Parkbewegungen P2, 10 Bew./h 46,6 | 2198 | 80,0 | 3,0 | 483 | 3,0 5.7 0,1 3.1 29,0 0,0 29,0
Immissionsortb 2.0G Lr,n =443 dB(A)
DStg Pkw-Fahrstrecke P1 51,6 10 |61,7 |29 | 382 | 0,0 0,0 0,0 04 |268 | 0,0 26,8
DStg Pkw-Fahrstrecke P2 51,6 10 |61,7 |29 | 382 | 0,0 0,0 0,0 04 |268 | 0,0 26,8
Einkaufswagen-Sammelbox 82,0 82,0 |30 | 479 | 2,0 0,0 0,1 0,0 | 34,9 0,0 34,9
Pkw-Fahrstrecke P1, 5 Bew./h 545 | 130 (756 (29 | 414 | 02 0,2 0,0 0,7 |37,5 | 0,0 37,5
Pkw-Fahrstrecke P2, 5 Bew./h 54,5 | 262 78,7 |29 | 414 | 0,2 0,1 0,1 0,7 | 40,7 | 0,0 40,7
Pkw-Parkbewegungen P1, 5 Bew./h 459 | 1275 | 77,0 | 3,0 | 469 | 0,8 2,0 0,1 06 | 308 | 0,0 30,8
Pkw-Parkbewegungen P2, 10 Bew./h 46,6 | 2198 | 80,0 | 3,0 | 46,0 | 0,9 0,0 0,1 0,2 | 36,2 0,0 36,2
Immissionsortc 1.0G Lr,n = 43,6 dB(A)
DStg Pkw-Fahrstrecke P1 51,6 10 |61,7 | 3,0 | 435 | 1,0 0,0 0,1 1,5 | 21,7 | 0,0 21,7
DStg Pkw-Fahrstrecke P2 51,6 10 |61,7 | 3,0 | 435 | 1,0 0,0 0,1 1,5 | 21,7 | 0,0 217
Einkaufswagen-Sammelbox 82,0 82,0 |30 | 47,7 | 2,6 0,0 0,1 0,0 | 346 0,0 34,6
Pkw-Fahrstrecke P1, 5 Bew./h 545 | 130 (756 (3,0 [ 43,7 | 05 0,0 0,1 0,7 | 350 | 0,0 35,0
Pkw-Fahrstrecke P2, 5 Bew./h 545 | 262 [78,7 |30 | 425 | 04 0,0 0,1 05 392 | 0,0 39,2
Pkw-Parkbewegungen P1, 5 Bew./h 459 | 1275 | 77,0 | 3,0 | 474 | 1,5 0,0 0,1 1,0 |320 | 00 32,0
Pkw-Parkbewegungen P2, 10 Bew./h 46,6 | 2198 | 80,0 | 3,0 | 44,1 | 0,8 0,0 0,1 0,1 | 38,1 0,0 38,1
Immissionsortd 1.0G Lr,n = 43,3 dB(A)
DStg Pkw-Fahrstrecke P1 51,6 10 |61,7 | 3,0 | 46,1 | 2,2 0,0 0,1 22 |186 | 0,0 18,6
DStg Pkw-Fahrstrecke P2 51,6 10 |61,7 | 3,0 | 46,1 | 2,2 0,0 0,1 23 | 186 | 0,0 18,6
Einkaufswagen-Sammelbox 82,0 82,0 |30 | 47,7 | 26 0,0 0,1 1,6 | 36,1 0,0 36,1
Pkw-Fahrstrecke P1, 5 Bew./h 54,5 | 130 |[756 |30 | 458 | 1.3 0,0 0,1 08 |323 | 0,0 32,3
Pkw-Fahrstrecke P2, 5 Bew./h 545 | 262 (78,7 |30 [ 434 | 0,7 0,0 0,1 0,5 | 380 | 0,0 38,0
Pkw-Parkbewegungen P1, 5 Bew./h 459 | 1275 (77,0 (3,0 | 483 | 21 0,1 0,1 1,1 (30,5 | 0,0 30,5
Pkw-Parkbewegungen P2, 10 Bew./h 46,6 | 2198 | 80,0 | 3,0 | 435 | 0,6 0,0 0,1 03 |390 | 0,0 39,0
Immissionsorte 1.0G Lr,n= 40,2 dB(A)
DStg Pkw-Fahrstrecke P1 51,6 10 (61,7 [3,0 | 51,1 | 3,3 0,0 0,2 0,0 |10,2 | 0,0 10,2
DStg Pkw-Fahrstrecke P2 51,6 10 |61,7 |30 | 51,1 | 3,3 0,0 0,2 0,0 | 10,2 | 0,0 10,2
Einkaufswagen-Sammelbox 82,0 82,0 | 3,0 48,8 29 0,0 0,1 1,7 34,8 0,0 34,8
Pkw-Fahrstrecke P1, 5 Bew./h 54,5 | 130 |756 | 3,0 | 499 | 3.1 0,3 0,2 08 |260 | 0,0 26,0
Pkw-Fahrstrecke P2, 5 Bew./h 545 | 262 (78,7 (30 | 46,2 | 1,3 0,0 0,1 0,2 | 344 | 00 34,4
Pkw-Parkbewegungen P1, 5 Bew./h 459 | 1275 | 77,0 | 3,0 | 50,8 | 3,3 1,1 0,2 1,6 | 263 | 00 26,3
Pkw-Parkbewegungen P2, 10 Bew./h 46,6 | 2198 [ 80,0 | 3,0 459 | 1,6 0,0 0,1 0,5 | 359 0,0 35,9

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)
I, S =Lange bzw. Flache der Schallquelle in m bzw. m?

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Ko = Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung in dB
Agv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Ay = Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Abar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Re = Pegelerhdéhung durch Reflexionen in dB

Ls = Immissionspegel in dB(A)

ALw = Korrektur zur Berlicksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der Larmeinwirkung in dB

L.n = Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)





